
ΒΟΥΛΗ ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΩΝ 
ΠΕΡΙΟΔΟΣ ΙΗ΄- ΣΥΝΟΔΟΣ Δ΄ 
ΔΙΑΡΚΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΙΟΥ



Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Ο
(Άρθρο 40 παρ. 1 Κ.τ.Β.)


Στην Αθήνα σήμερα, 17 Ιανουαρίου 2023, ημέρα Τρίτη και ώρα 11:05΄, στην Αίθουσα «Προέδρου Αθανασίου Κωνστ. Τσαλδάρη» (223), συνήλθε σε συνεδρίαση η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, υπό την προεδρία του Αντιπροέδρου αυτής, κ. Βασιλείου Γιόγιακα, με θέμα ημερήσιας διάταξης τη συνέχιση της επεξεργασίας και εξέτασης του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών «Θεσμικό πλαίσιο για τη διερεύνηση αεροπορικών και σιδηροδρομικών ατυχημάτων και την ασφάλεια των μεταφορών» (2η συνεδρίαση – ακρόαση εξωκοινοβουλευτικών προσώπων).
Στη συνεδρίαση παρέστησαν ο Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών, κ. Κωνσταντίνος Καραμανλής, ο Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών, κ. Μιχαήλ (Μιχάλης) Παπαδόπουλος, καθώς και αρμόδιοι υπηρεσιακοί παράγοντες. 
Επίσης, εξέθεσαν τις απόψεις τους επί του σχεδίου νόμου, σύμφωνα με το άρθρο 38 του Κανονισμού της Βουλής, μέσω υπηρεσιών τηλεδιάσκεψης (άρθρο 38§9), οι κ.κ.: Ιωάννης Κονδύλης, Πρόεδρος της Επιτροπής Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων (ΕΔΑΑΠ), Χρήστος Τσίτουρας, Διοικητής της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (ΑΠΑ), Γεώργιος Δριτσάκος, Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ), Ιωάννα Τσιαπαρίκου, Πρόεδρος της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων (ΡΑΣ), Ιωάννης Ντίτσας, Πρόεδρος του ΔΣ της Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Σιδηροδρομικών (ΠΟΣ), Εμμανουήλ Καμηλάκης, Πρόεδρος του ΔΣ του Πανελλήνιου Συλλόγου Αερολιμενικών Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΠΣΑΥΠΑ), Κωνσταντίνος Τριανταφύλλου, Πρόεδρος της Ομοσπονδίας Συλλόγων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΟΣΥΠΑ) και Γεώργιος Στασινός, Πρόεδρος της Διοικούσας Επιτροπής του Τεχνικού Επιμελητηρίου Ελλάδας (ΤΕΕ).
	Ο Αντιπρόεδρος της Επιτροπής, αφού διαπίστωσε την ύπαρξη απαρτίας, κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης και έκανε την α΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές, κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνιάδης Ιωάννης, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος, Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκης Μανούσος–Κωνσταντίνος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Θεοχάρης Θεοχάρης (Χάρης), Καιρίδης Δημήτριος, Καραμανλή Άννα, Καρασμάνης Γεώργιος, Κέλλας Χρήστος, Κεφαλογιάννη Όλγα, Κόλλιας Κωνσταντίνος, Χιονίδης Σάββας, Μακρή-Θεοδώρου Ελένη, Μπουκώρος Χρήστος, Ράπτη Ελένη, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Ταραντίλης Χρήστος, Φόρτωμας Φίλιππος, Αποστόλου Ευάγγελος, Αυλωνίτης Αλέξανδρος–Χρήστος, Γιαννούλης Χρήστος, Καφαντάρη Χαρούλα (Χαρά), Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μιχαηλίδης Ανδρέας, Νοτοπούλου Αικατερίνη (Κατερίνα), Παππάς Νικόλαος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Σαντορινιός Νεκτάριος, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Χαρίτσης Αλέξανδρος (Αλέξης), Γκόκας Χρήστος, Πουλάς Ανδρέας, Κατσώτης Χρήστος, Αβδελάς Απόστολος, Βιλιάρδος Βασίλειος και Λογιάδης Γεώργιος.

ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλημέρα. 
Ξεκινάει η σημερινή συνεδρίαση με θέμα ημερήσιας διάταξης τη συνέχιση της επεξεργασίας και εξέτασης του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών «Θεσμικό πλαίσιο για τη διερεύνηση αεροπορικών και σιδηροδρομικών ατυχημάτων και την ασφάλεια των μεταφορών». Είναι η δεύτερη συνεδρίαση και έχουμε την ακρόαση των εξωκοινοβουλευτικών προσώπων. 
Θα ξεκινήσουμε, λοιπόν, με τον κ. Ιωάννη Κονδύλη, Πρόεδρο της Επιτροπής Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων. Κύριε Κονδύλη, έχετε τον λόγο για 5 λεπτά. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΔΥΛΗΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων (ΕΔΑΑΠ)): Σας ευχαριστώ, ευχαριστούμε για την πρόσκληση και εύχομαι καλή χρονιά με υγεία σε όλους, καλή επιτυχία στο έργο σας. 
Εμείς πιστεύουμε ότι με το νομοσχέδιο που έχει κατατεθεί και ιδρύεται ο νέος αυτός Οργανισμός, που αντικείμενό του είναι η διερεύνηση των αεροπορικών και σιδηροδρομικών ατυχημάτων, είναι πλήρως εναρμονισμένος με την ευρωπαϊκή νομοθεσία και συγκεκριμένα με τον ευρωπαϊκό Κανονισμό 996 ΕΕ, που αφορά τη διερεύνηση αεροπορικών ατυχημάτων.
Η συνύπαρξη της διερεύνησης αεροπορικών και σιδηροδρομικών ατυχημάτων δεν δημιουργεί κανένα πρόβλημα στη διερεύνηση ατυχημάτων του κάθε τομέα και θα συμβάλει στην εξοικονόμηση πόρων για το ελληνικό δημόσιο. Άλλωστε, η συνύπαρξη στην ίδια υπηρεσία της διερεύνησης αεροπορικών και σιδηροδρομικών ατυχημάτων και όχι μόνο, σε πολλές χώρες, ήδη, εφαρμόζεται. 
Η πρόβλεψη του νομοσχεδίου για τη μεταφορά του προσωπικού στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών και εν συνεχεία η διάθεση του αναγκαίου προσωπικού στον Οργανισμό, θα βοηθήσει στην πιο ευέλικτη λειτουργία του και θα λύσει το πρόβλημα της διαχείρισης της πάγιας προκαταβολής, ώστε να μπορούν οι ερευνητές να μεταβαίνουν αμέσως στον τόπο του ατυχήματος, όπως απαιτείται από τη νομοθεσία, σε 24ωρη βάση 365 μέρες το χρόνο. 
Το πρόβλημα στη μέχρι τώρα λειτουργία της Υπηρεσίας για τη διερεύνηση των αεροπορικών ατυχημάτων είναι η έλλειψη διερευνητών, οι οποίοι είναι άτομα με εξειδικευμένη και μεγάλη εμπειρία. Είναι οι αεροναυπηγοί, οι μηχανικοί, οι μηχανικοί αεροσκαφών και χειριστές αεροσκαφών. 
Αυτή η έλλειψη οφείλεται, κατά κύριο λόγο, στο ότι δεν υπάρχει κανένα οικονομικό κίνητρο. Αυτό το πρόβλημα λύνεται με το τωρινό νομοσχέδιο, πράγμα που προβλεπόταν στο παρελθόν, όσο η διερεύνηση των αεροπορικών ατυχημάτων ήταν αντικείμενο της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας. Άλλωστε, το δίκαιο είναι να ανταμείβεται κάποιος για τη δουλειά που κάνει και όχι σε ποια υπηρεσία ανήκει. 
Άλλωστε, με τα πορίσματα που συντάσσονται από τους ερευνητές και εκδίδονται και συστάσεις ασφαλείας, που αφορούν την ΑΠΑ και την αεροναυτιλία, συμβάλλουν στην ασφάλεια των πτήσεων και στη βελτίωση των παρεχόμενων υπηρεσιών. 
Στο νομοσχέδιο θα πρέπει να προβλέπεται ετοιμότητα των διερευνητών σε 24ωρη βάση 365 μέρες το χρόνο, καθ’ όλο το έτος, όπως απαιτείται από τον Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής Αεροπορίας. Αυτά προς το παρόν, ευχαριστώ πολύ. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Κονδύλη.
Θα συνεχίσουμε με τον κ. Χρήστο Τσίτουρα, Διοικητή της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. Κύριε Τσίτουρα, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΤΣΙΤΟΥΡΑΣ (Διοικητής της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (ΑΠΑ)): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Θέλω και εγώ με τη σειρά μου να σας ευχηθώ χρόνια πολλά, καλή χρονιά, τόσο σε εσάς όσο και σε όλους τους παρευρισκόμενους στη σημερινή συνεδρίαση της Βουλής. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι, ως Διοικητής της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας, χαιρετίζω τη νέα νομοθετική πρόταση του Υπουργείου Υποδομών Μεταφορών, που αφορά τη σύσταση του Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών, με την ενοποίηση δύο Επιτροπών διερεύνησης ατυχημάτων, των αεροπορικών, με σημαντική συνεισφορά έως τώρα στην ασφάλεια μέσω ανάλυσης αιτίων και μέσω συστάσεων, αλλά και αυτής των σιδηροδρομικών, η οποία σχεδόν ουδέποτε λειτούργησε.
Το νέο όργανο διοίκησης είναι πλέον κοινό, ενιαίο. Υπάρχει ευελιξία ως προς τη στελέχωση και οικονομικά κίνητρα για την ενίσχυση του έργου των διερευνητών. Άλλη μια σημαντική πρωτοβουλία, συνεπώς, του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, με στόχο την αποτελεσματικότητα των ελεγκτικών μηχανισμών, την ενίσχυση του ρόλου των διερευνητών και την ενίσχυση μέσω οικονομιών κλίμακας της αποτελεσματικής λειτουργίας των αντίστοιχων Αρχών.
Το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών με αυτή την πρωτοβουλία προχωράει σε άλλη μια θεσμική αλλαγή με στόχο την αναβάθμιση δομών της χώρας, τη συμμόρφωση με την Κοινοτική Νομοθεσία και την οργάνωση ενός πολυεπίπεδου δικτύου και συστήματος διαχείρισης και εποπτείας για την επίτευξη των στόχων ασφαλείας σε δύο κρίσιμους τομείς, σύμφωνα με τα ευρωπαϊκά και διεθνή πρότυπα. 
Παράλληλα δε, επιτυγχάνεται η λειτουργική ανεξαρτησία της νέας Αρχής με διαχωρισμό λειτουργιών από παρόχους, γεγονός που αποτελεί όχι μόνο θεσμική απαίτηση, αλλά και κρίσιμο παράγοντα της ουσιαστικής επιτυχίας του εγχειρήματος, συμμόρφωσης με τις διεθνείς απαιτήσεις και, εν τέλει, ενδυνάμωσης των προοπτικών του τομέα. 
Επειδή κατά την προηγούμενη συνεδρίαση ειπώθηκαν κάποια πράγματα ειδικά για την ΑΠΑ, θα μου επιτρέψετε, κύριε Πρόεδρε, επειδή έχω δύο λεπτά, να σας δώσω μία σχετική ενημέρωση. Προφανώς, η δημιουργία Ανεξάρτητων Αρχών, η εφαρμογή της Κοινοτικής Νομοθεσίας, η αναβάθμιση των εποπτικών δομών της χώρας και η δημιουργία ενός σαφούς πλαισίου επόπτη και εποπτευομένων προκαλεί αντιδράσεις, όχι βέβαια κρινόμενες ως μεταρρυθμίσεις από το αποτέλεσμα, αλλά ως αλλαγές που θα διαπεράσουν ενδεχόμενες σχέσεις και συμφέροντα. 
Αναφορικά με το έως σήμερα έργο της ΑΠΑ, ο διαχωρισμός των λειτουργιών του supervision και του management για τον τομέα της Πολιτικής Αεροπορίας της χώρας εκκίνησε τυπικά με τις διατάξεις του ν. 4757, μετά από πολυετείς προσπάθειες, που δεν οδήγησαν στο επιθυμητό αποτέλεσμα.
Όλοι αντιλαμβάνεστε τις δυσκολίες για να δημιουργηθεί μία νέα Ανεξάρτητη Αρχή. Από τα πρακτικά θέματα, στέγασης και στελέχωσης, ως τις αναγκαίες ενέργειες μεταφοράς θεσμικής μνήμης στις υπηρεσίες που λειτουργούσαν επί σειρά ετών, παράλληλα ως πάροχοι και ως επόπτες, κατά παράβαση των βασικών αρχών της θεσμικής ανεξαρτησίας και ασυμβιβάστων.
Παρά τις όποιες δυσκολίες, λοιπόν, η ΑΠΑ έχει, ήδη, σημειώσει μεγάλες επιτυχίες. Έχουν εγκριθεί από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, πάντα με τη συνδρομή του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, προτάσεις που επί σειρά ετών παρέμειναν σε εκκρεμότητα. Έχει, ήδη, δημιουργηθεί ένα δίκτυο επαφών και υποστήριξης της Πολιτικής Αεροπορίας της Ελλάδας, που ουδέποτε υπήρξε. Και αυτό, για να είμαι πιο συγκεκριμένος, σε διεθνές επίπεδο με τον εποπτεύοντα φορέα του ΟΗΕ, το ICAO, της ΕΕ, που είναι η EASA, με την ίδια την Κομισιόν, με το ευρωπαϊκό περιφερειακό τμήμα της Ευρώπης του ICAO, που είναι στο Παρίσι, καθώς επίσης και με το Eurocontrol, που ελέγχει την εναέρια κυκλοφορία. 
Όλες οι ενέργειές μας είναι σε συμφωνία μαζί τους και στηρίζουν πραγματικά την όλη προσπάθεια και τώρα, αλλά αποτελούν και υπόσχεση για το μέλλον, για να ανταπεξέλθουν σε αυτή τη σημαντική μεταρρύθμιση, τόσο για τη χώρα μας όσο και για την Ευρώπη, που δίνει τόσο μεγάλη σημασία.
Επίσης, έχουν πραγματοποιηθεί στοχευμένες εκπαιδεύσεις, καθώς και προετοιμασία για πολύ μεγάλες προκλήσεις, που αναμένονται στο προσεχές μέλλον με πρωταρχικό στόχο όλων των ενεργειών την ασφάλεια στην Πολεμική Αεροπορία. Εδώ, θέλω να το υπογραμμίσω, είμαστε σε αγαστή συνεργασία με τη Διοίκηση και τους εργαζομένους στην ΥΠΑ, στην Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. Τους ευχαριστώ για μία ακόμη φορά και, ειδικά, τον κ. Δριτσάκο. Προς την ίδια κατεύθυνση κινείται και το νομοσχέδιο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών για το εν λόγω θέμα, το οποίο στηρίζουμε στο σύνολό του. Ευχαριστώ πολύ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Τσίτουρα. Θα συνεχίσουμε με τον κ. Γεώργιο Δριτσάκο, Διοικητή  της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ). Κύριε Δριτσάκο, μας ακούτε; Ο κ. Δριτσάκος δεν μας ακούει.
Συνεχίζουμε με την κυρία Τσιαπαρίκου Ιωάννα, Πρόεδρο της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων.
ΙΩΑΝΝΑ ΤΣΙΑΠΑΡΙΚΟΥ (Πρόεδρος της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων (ΡΑΣ)): Καλημέρα και καλή χρονιά κι από μένα. Καλή επιτυχία στο έργο σας. Αξιότιμε Πρόεδρε, αξιότιμα μέλη της Επιτροπής, θα ήθελα να σας ευχαριστήσω για την πρόσκληση, αλλά και για την ευκαιρία που μου δίνεται, ως Πρόεδρος της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων, που εκτελεί μεταξύ άλλων τα καθήκοντα της Εθνικής Αρχής Ασφάλειας, να αναφερθώ και να εκφράσω τις απόψεις της Αρχής επί του σημερινού νομοσχεδίου, ιδίως το μέρος που αφορά τον σιδηρόδρομο.
Αρχικά, θα ήθελα να επισημάνω ότι πρόκειται για μια πολύ σημαντική νομοθετική πρωτοβουλία, μια πρωτοβουλία την οποία, κατά καιρούς, κι εμείς και ο Ευρωπαϊκός Οργανισμός Σιδηροδρόμων έχουμε ζητήσει και έχουμε εκφράσει την έλλειψη της συγκεκριμένης Επιτροπής Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων. 
Πρόκειται για μια πολύ σημαντική νομοθετική πρωτοβουλία, με την οποία επιχειρείται η πλήρης προσαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας στις απαιτήσεις του κεφαλαίου 5 της Ευρωπαϊκής Οδηγίας 2016/798 για την ασφάλεια των σιδηροδρόμων. Μια σημαντική πρωτοβουλία με την οποία επιχειρείται η σύσταση, οργάνωση και λειτουργία Εθνικού Φορέα Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και, ουσιαστικά, η συμπλήρωση ενός σημαντικού κρίκου στην αλυσίδα της ασφάλειας των σιδηροδρόμων. Όπως γνωρίζετε, η διερεύνηση ή η έρευνα των σιδηροδρομικών ατυχημάτων αποτελεί, αναμφισβήτητα, σημαντικό συστατικό στοιχείο του ευρωπαϊκού κανονιστικού πλαισίου για την ασφάλεια των σιδηροδρόμων. Τόσο η Οδηγία 796 όσο και η προγενέστερη αυτής, η 2004/49, για την ασφάλεια των σιδηροδρόμων, επιβάλλουν στα κράτη μέλη να εξασφαλίζουν τη διεξαγωγή έρευνας από Εθνικό Φορέα Διερεύνησης, υποχρεωτικά, μετά από κάθε σοβαρό ατύχημα στο ενωσιακό σιδηροδρομικό σύστημα, με στόχο πάντα τη βελτίωση της σιδηροδρομικής ασφάλειας και την πρόληψη, βεβαίως, των ατυχημάτων.
Γενικά, κατά την άποψή μας, το νομοσχέδιο κινείται προς την σωστή κατεύθυνση ενσωματώνοντας ορθά στην ελληνική έννομη τάξη τις απαιτήσεις της Οδηγίας. Ωστόσο θα ήθελα να σταθώ σε δύο σημεία του νομοσχεδίου.
Το πρώτο αφορά στην ανεξαρτησία του φορέα. Όπως προβλέπεται και από τις διατάξεις της Οδηγίας, ο Εθνικός Φορέας επιβάλλεται να είναι ανεξάρτητος από τους διάφορους παράγοντες στο ενωσιακό σιδηροδρομικό σύστημα. Θα πρέπει να λειτουργεί, ούτως ώστε να αποφεύγεται οποιαδήποτε σύγκρουση συμφερόντων και οποιαδήποτε δυνατή σχέση με τα αίτια των περιστατικών που διερευνώνται. Ειδικότερα, η λειτουργική του ανεξαρτησία δεν θα πρέπει να θίγεται, εάν συνδέεται στενά, για λόγους που αφορούν την οργάνωση και τη νομική διάρθρωση με την Εθνική Αρχή Ασφάλειας, τον Οργανισμό, τον αέρα, δηλαδή, ή τον ρυθμιστικό φορέα για σιδηροδρόμους. Δεδομένου ότι ο υπό σύσταση φορέας αποτελεί αυτοτελή δημόσια υπηρεσία εποπτευόμενη από τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, υπό την εποπτεία του οποίου λειτουργεί, επίσης, ο διαχειριστής υποδομής στον ΟΣΕ θα πρέπει να εξασφαλιστεί με τον καλύτερο δυνατό τρόπο η πλήρης ανεξαρτησία του φορέα από τον διαχειριστή υποδομής στον ΟΣΕ, ο οποίος είναι ένας από τους βασικότερους παράγοντες στο εθνικό σιδηροδρομικό σύστημα.
Οι εθνικοί φορείς διερεύνησης έχουν κατά κύριο λόγο τη διαδικασία της διερεύνησης. Το έργο τους είναι κεφαλαιώδους σημασίας για τον προσδιορισμό των αιτιών ενός ατυχήματος ή συμβάντος. Είναι, ως εκ τούτου, σημαντικό να διαθέτουν τους οικονομικούς και ανθρώπινους πόρους για τη διεξαγωγή αποδοτικών και αποτελεσματικών ερευνών. Στο σημείο αυτό, θα ήθελα να σταθώ και να επισημάνω ότι, παρά τις νομοθετικές προσπάθειες που έγιναν στο παρελθόν στη χώρα μας για τη σύσταση Εθνικού Φορέα Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων, είτε με τη μορφή Επιτροπής υπό το Υπουργείο Μεταφορών είτε με τη μορφή ανεξάρτητης διοικητικής αρχής, ο φορέας αυτός ουδέποτε κατάφερε να λειτουργήσει ουσιαστικά, ιδίως λόγω της αδυναμίας στελέχωσής του με διερευνητές. Συνεπώς, πρέπει να αξιολογηθούν τα αίτια που προκάλεσαν την αδυναμία αυτή και να ληφθούν άμεσα οι κατάλληλες δράσεις, έτσι ώστε ο φορέας να στελεχωθεί άμεσα με κατάλληλο προσωπικό και να λειτουργεί αποτελεσματικά. Προς αυτή την κατεύθυνση, φυσικά, είναι οι αμοιβές που προβλέπονται στο συγκεκριμένο νομοσχέδιο για τους διερευνητές.
Τέλος, θα ήθελα να σταθώ στη συνεργασία που προβλέπεται μεταξύ του Εθνικού Φορέα και της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων στο πλαίσιο των αρμοδιοτήτων της ως Εθνική Αρχή Ασφάλειας για τους σιδηροδρόμους. Η συνεργασία αυτή περιγράφεται, ιδίως, στο άρθρο 49 του νομοσχεδίου. Σύμφωνα με την Ευρωπαϊκή Οδηγία και το νομοσχέδιο, ο Εθνικός Φορέας Διερεύνησης εκδίδει συστάσεις ασφαλείας, οι οποίες μπορούν να απευθύνονται στη ΡΑΣ, στον Οργανισμό ERA, σε άλλους φορείς ή αρχές της χώρας ή σε άλλα κράτη μέλη. Υποχρέωση των ανωτέρω Αρχών εντός του πεδίου των αρμοδιοτήτων τους είναι να λαμβάνουν τα απαραίτητα μέτρα για να εξασφαλίζουν ότι οι συστάσεις λαμβάνονται δεόντως υπόψη από τους τελικούς αποδέκτες, είτε είναι ο διαχειριστής υποδομής, είτε οι σιδηροδρομικές επιχειρήσεις, είτε ο φορέας συντήρησης. Αυτό πρακτικά σημαίνει ότι οι ανωτέρω Αρχές έχουν τη νομική εξουσιοδότηση να επιβάλουν την εφαρμογή από τους τελικούς αποδέκτες των συστάσεων ασφαλείας.
Αναφορικά με τις συστάσεις ασφαλείας, θα ήθελα να επισημάνω ότι η έκδοσή τους δεν είναι υποχρεωτική, η σύνταξή τους αποτελεί μέρος της διαδικασίας της διερεύνησης, η έκδοσή τους είναι δυνατή και πριν την έκδοση του πορίσματος της διερεύνησης και, όταν εκδίδονται, αποτελούν μέρος του πορίσματος.
Συνοψίζοντας, η σύσταση ασφαλείας είναι μια μη υποχρεωτική, δημόσια, επίσημη και τεκμηριωμένη πρόταση ενός φορέα διερεύνησης, η οποία βασίζεται στις πληροφορίες και τις αναλύσεις που προκύπτουν από τη διερεύνηση ενός ατυχήματος ή συμβάντος, που γίνεται αποκλειστικά με σκοπό την πρόληψη ατυχημάτων και συμβάντων και σε καμία περίπτωση δεν δημιουργούν τεκμήριο υπαιτιότητας ή ευθύνης. Μία Εθνική Αρχή Ασφάλειας είναι λογικό, λοιπόν, να είναι κοινός αποδέκτης μιας σύστασης ασφάλειας, καθώς, εκτός από τα νομικά της καθήκοντα, η Εθνική Αρχή Ασφάλειας διαθέτει την καλύτερη επισκόπηση του εθνικού σιδηροδρομικού τομέα, τις πληροφορίες για να ελέγχει αν η σύσταση ενδέχεται να επηρεάσει ένα ευρύτερο φάσμα σιδηροδρομικών επιχειρήσεων, διαχειριστών υποδομής ή άλλων μερών στον εθνικό ή ευρωπαϊκό σιδηροδρομικό τομέα.
Κατά την άποψή μου, για την αποφυγή σύγχυσης, ο Εθνικός Φορέας είναι σημαντικό να προσδιορίζει τον τελικό ή τους τελικούς αποδέκτες, που πρέπει να ενεργήσουν για να ανταποκριθούν στη σύσταση. Επιπλέον, οφείλουμε να επισημάνουμε ότι η υποχρέωση συμμετοχής του υπό σύσταση Οργανισμού στο δίκτυο των ευρωπαϊκών φορέων διερεύνησης σιδηροδρομικών ατυχημάτων δεν αναγράφεται ρητά στο νομοσχέδιο, όπως γίνεται στην αντίστοιχη περίπτωση για τα αεροπορικά ατυχήματα, στο άρθρο 7 παρ. 4 του νομοσχεδίου. Η υποχρέωση αυτή πρέπει να σας πω ότι συνάγεται από τις διατάξεις του άρθρου 45 παρ. 4 του νομοσχεδίου, με την παραπομπή στο άρθρο 38 παρ. 2 του Κανονισμού 796, οπότε θεωρώ ότι είναι παράλειψη και παρακαλώ να σημειωθεί, προκειμένου να προστεθεί στο σημερινό νομοσχέδιο.
Κλείνοντας, σύμφωνα με το άρθρο 49 του νομοσχεδίου, η συνεργασία ΡΑΣ και Εθνικού Φορέα Διερεύνησης περιλαμβάνει ενημέρωση, ανά τακτά διαστήματα, του Εθνικού Φορέα από τη ΡΑΣ, για τα μέτρα που λαμβάνονται ή προγραμματίζονται, ώστε να δοθεί συνέχεια σε ορισμένη σύσταση.
Σας ευχαριστώ. Είμαι στη διάθεσή σας.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε την κυρία Τσιαπαρίκου. Τον λόγο έχει ο κ. Γεώργιος Δριτσάκος, Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ).
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΔΡΙΤΣΑΚΟΣ (Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ)):
Καλή σας μέρα. Ονομάζομαι Δριτσάκος Γεώργιος, είμαι ο Διοικητής  της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, τα άρθρα και τα αναγραφόμενα στο σημερινό σχέδιο νόμου είναι πολύ γνωστά στον αεροπορικό χώρο και για την αεροπορία γενικότερα. Θα ξεκινήσω με το ότι στο υπό συζήτηση σχέδιο νόμου λαμβάνεται υπόψη το σχετικό νομικό και κανονιστικό πλαίσιο, που διέπει τον Διεθνή Οργανισμό Πολιτικής Αεροπορίας, τον ICAO δηλαδή, την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και τον Ευρωπαϊκό Οργανισμό για την Ασφάλεια της Αεροπορίας, την EASA. Ο υπό σύσταση εθνικός οργανισμός δύναται να καλεί κατά τη διαδικασία της διερεύνησης αεροπορικού ατυχήματος όλους τους ανωτέρω, Διεθνείς, Ευρωπαϊκούς, Εθνικούς Οργανισμούς και Αρχές. Επίσης, κοινοποιεί τα πορίσματά του σε όλους τους Οργανισμούς και Αρχές και παρέχει συστάσεις σε όλους αυτούς, καθώς και σε όλους τους συμμετέχοντες στη διαδικασία της πρόληψης των αεροπορικών ατυχημάτων, της ασφάλειας των πτήσεων και της αεροπορίας γενικότερα. 
Τα πορίσματα και τα αποτελέσματα της διερεύνησης των αεροπορικών ατυχημάτων του εθνικού οργανισμού θα αποτελούν αντικείμενο έρευνας και εκμετάλλευσης της αεροπορικής βιομηχανίας, συμπεριλαμβανομένων και των αεροπορικών εταιρειών, οι οποίες και καταβάλλουν, μέσω του Οργανισμού eurocontrol, τέλη αεροναυτιλίας σε κάθε χώρα και, φυσικά, στη χώρα μας. Η ασφάλεια των πτήσεων και κάθε σχετική υπηρεσία που συμβάλλει σε αυτή δύναται να εντάσσεται, γενικότερα, στην παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας. Το κρίσιμο είναι η παροχή υπηρεσιών αεροναυτιλίας, κυρίως στον τομέα της ασφάλειας. Συνεπώς, η διερεύνηση των αεροπορικών ατυχημάτων με τα πορίσματα και τα αποτελέσματα δύναται να θεωρηθεί ως μια τέτοια συναφή υπηρεσία. 
Ειδικότερα, για το άρθρο 12, αποζημίωση των διερευνητών του γραφείου διερεύνησης αεροπορικών ατυχημάτων και συμβάντων του EASA. Για να είναι δυνατή η χρηματοδότηση της αποζημίωσης των διερευνητών των αεροπορικών ατυχημάτων από τα τέλη αεροναυτιλίας, θα πρέπει να υφίστανται οι σχετικές προϋποθέσεις, όπως να θεωρηθεί ως ειδικευμένος φορέας της παραγράφου 2β του άρθρου 15 του Εθνικού Κανονισμού του 550/2004 και το όποιο κόστος να ενταχθεί στο σχέδιο επιδόσεων και στον καθορισμό της βάσης κόστους των τελών. Η ένταξη στη βάση κόστους των τελών θα πρέπει να γίνεται και να γίνει, στην προκειμένη περίπτωση, ως μια ξεχωριστή οντότητα, δηλαδή ως  ESANA, όπως δηλώνετε η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας, η Εθνική Μετεωρολογική Υπηρεσία, καθώς δεν προβλέπεται μία οντότητα να χρηματοδοτεί μία άλλη οντότητα και, ειδικά, όταν δεν έχει αυτή δηλωθεί στη βάση κόστους των τελών. Κατόπιν αυτών εκτιμάται ότι θα πρέπει να γίνει μια σχετική αναδιατύπωση του άρθρου με περαιτέρω καθορισμό της διαδικασίας με την προβλεπόμενη ΚΥΑ στην παρ.  4 του άρθρου 13 του σχεδίου νόμου. Από μέρους μου αυτά θέλαμε να αναφερθούν και ως μέλος της αεροπορικής κοινότητας εύχομαι, μετά την ψήφιση, καλή επιτυχία στο έργο σας, καθώς έχω διατελέσει σε αρκετές περιπτώσεις Πρόεδρος Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχημάτων, όπως και μέλος. 
Σας ευχαριστώ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής):  Ευχαριστούμε τον κ.  Δριτσάκο. 
Τον λόγο έχει ο κ. Ντίτσας, Πρόεδρος του ΔΣ της Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Σιδηροδρομικών (ΠΟΣ).
ΙΩΑΝΝΗΣ ΝΤΙΤΣΑΣ (Πρόεδρος του ΔΣ της Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Σιδηροδρομικών (ΠΟΣ): Καλημέρα, κύριε Πρόεδρε. Ευχαριστούμε για την πρόσκληση, να ευχηθώ  καλή χρονιά και καλή επιτυχία στην Επιτροπή σας. Εμείς από την πλευρά μας, ως συνδικάτο, πιστεύουμε ότι είναι μια σωστή νομοθετική πρωτοβουλία του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών το συγκεκριμένο νομοσχέδιο με τη σύσταση του Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών. Το μόνο που θα ήθελα να καταθέσω στην Επιτροπή είναι ότι ένα ολόκληρο νομοσχέδιο, που αποτελείται από 51 άρθρα, για τα αεροπορικά ατυχήματα είναι 41 άρθρα, για τα Σιδηροδρομικά ατυχήματα είναι μόνο 8. Αυτό, βέβαια, ο καθένας μπορεί να το ερμηνεύσει κατά το δοκούν. Εμείς θέλουμε να καταθέσουμε από την πλευρά μας ότι, όπως το αντιλαμβανόμαστε, υπάρχει υποβάθμιση των σιδηροδρομικών ατυχημάτων και συμβάντων από το εν λόγω νομοσχέδιο, γιατί, κατά την άποψή μας, είναι ελλιπής η δυνατότητα διερεύνησης, λόγω μη πρόβλεψης διερεύνησης των σιδηροδρομικών ατυχημάτων. Αναφέρω για τη μη πρόβλεψη, πρώτον ότι δεν υπάρχει κάτι για την καταλληλότητα ή συντήρηση τροχαίου υλικού, δεν υπάρχει κάτι για τη συντήρηση του σιδηροδρομικού δικτύου και των συστημάτων του. Μετά είναι η καταλληλότητα του προσωπικού των αμαξοστοιχιών. Σε ό,τι έχει σχέση με το προσωπικό, που υπάρχει στις αμαξοστοιχίες, δεν υπάρχει η καταλληλότητα προσωπικού, για να διερευνώνται αυτά από την καταλληλότητα προσωπικού της κυκλοφορίας, καταλληλότητα προσωπικού της συντήρησης της υποδομής. Όλα αυτά, που λέω, πρέπει να υπάρχουν μέσα στο νομοσχέδιο, είναι απαραίτητα, είναι η εκπαίδευση όλων των παραπάνω, είναι οι απαιτούμενες άδειες που υπάρχουν από τον νόμο, τον ελληνικό και τον ευρωπαϊκό, οι ιατρικές εξετάσεις που πρέπει να αναφέρονται, δεν αναφέρονται πουθενά αυτά.
 Θέλω να σταθώ και στην τοποθέτηση, που έκανε η κυρία Τσιαπαρίκου, η Πρόεδρος της ΡΑΣ, όπου σε πολλά από αυτά που είπε, αν όχι σε όλα, συμφωνώ, γιατί μέχρι σήμερα στην Ελλάδα, καμία Κυβέρνηση δεν έκανε αυτό που έπρεπε να έχει γίνει και στον ελληνικό σδηρόδρομο για να λεγόμαστε Ευρωπαίοι. Ένα ακόμα επιπλέον στοιχείο, που δεν υπάρχει για μας, είναι πώς θα γίνεται η διασφάλιση και η φύλαξη των στοιχείων, που είναι προς διερεύνηση, προς αποφυγή παραποίησης των στοιχείων, και πιστεύουμε ότι η Επιτροπή δεν εκδίδει αποφάσεις, από ό,τι φαίνεται και από το νομοσχέδιο, παρά μόνο έχει πόρισμα γνωμοδοτικό. Εμείς πιστεύουμε ότι πρέπει να υπάρχει υποχρεωτικότητα σε αυτή τη διαδικασία και πέραν της σύστασης ή της πρόληψης, για να γίνουν κάποια πράγματα. Έχουν γίνει αρκετά ατυχήματα στο παρελθόν στον σιδηρόδρομο, αλλού έχουν αποδοθεί ευθύνες, αλλού δεν έχουν αποδοθεί ευθύνες και, δυστυχώς, όπως λέει και ο λαός μας «όλα στην πλάτη τα παίρνει ο πεθαμένος ή ο νεκρός». Αυτά ήθελα να σας πω και ευχαριστώ για την πρόσκληση.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής):  Ευχαριστούμε, κύριε Ντίτσα.
Τον λόγο έχει ο κ. Καμηλάκης. 
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΚΑΜΗΛΑΚΗΣ (Πρόεδρος του ΔΣ του Πανελλήνιου Συλλόγου Αερολιμένων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΠΣΑΥΠΑ): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Καλή χρονιά σε όλους εύχομαι, χρόνια πολλά. Θα ξεκινήσω με κάποιες επισημάνσεις. Το έργο του συγκεκριμένου οργανισμού, που συζητάμε, δεν περιλαμβάνει τη διερεύνηση των πάσης φύσεως αεροπορικών ατυχημάτων, παρά μόνο αυτά, που επέρχεται θάνατος ή σοβαρός τραυματισμός ανθρώπου μέσα σε αεροσκάφος ή από τα αέρια των στροβιλοκινητήρων, καθώς επίσης όταν το αεροσκάφος υφίσταται βλάβη ή θραύση στα δομικά του στοιχεία. Για παράδειγμα, δεν περιλαμβάνει ατύχημα πτώσης επιβάτη από σκάλα επιβίβασης αεροσκαφών ή πτώση και τραυματισμό μηχανικού, που διενεργεί επισκευές στο αεροσκάφος ή σύγκρουση μεταξύ εμποδίου αεροσκάφους με λεωφορείο μεταφοράς επιβατών ή, γενικότερα, τροχαίων ατυχημάτων στον χώρο κυκλοφορίας αεροσκαφών. 
Επί αυτών των ατυχημάτων, θα έπρεπε να υφίσταται επιτόπια κρατική Αερολιμενική Αρχή στο αεροδρόμιο, για να επιλαμβάνεται αυτών και να προβαίνει σε προανάκριση, απόδοση ευθυνών και παροχή σχετικών συστάσεων και οδηγιών ασφαλείας. Αυτό γινόταν εδώ και πάνω από 40 χρόνια από τον αερολιμενικό έλεγχο της ΥΠΑ και δεν υπήρξαν ποτέ προβλήματα, ενώ όλα τα ζητήματα διευθετούνταν άμεσα τη στιγμή του συμβάντος. Ωστόσο ακόμα και ο Οργανισμός και η διερεύνηση ατυχημάτων, για την οποία συζητούμε στο παρόν νομοσχέδιο, δεν μπορεί  να ανταποκριθεί άμεσα σε ένα ατύχημα λόγω της απόστασης της βάσης τους σε κάποιο κτίριο των Αθηνών. Εάν το ατύχημα συμβεί στο Καστελόριζο, στην Αλεξανδρούπολη, στο Ηράκλειο ή ακόμα και στην Αθήνα, πότε θα έρθει ο διερευνητής και στο μεταξύ, τι γίνεται; Αν γίνει ατύχημα με μικρό αεροσκάφος στο διάδρομο του αερολιμένα Ηρακλείου τον Ιούλιο, που έχουμε ακόμα και 400, περίπου, κινήσεις αεροσκαφών την ημέρα, θα κλείσει το αεροδρόμιο; Για πόση ώρα; Για πόσες μέρες; Για πόσες εβδομάδες; Αντιλαμβάνεστε τι θα συμβεί; 
Στις 15/12/2022 έπεσε αεροπλάνο με ένα νεκρό στα όρια ευθύνης του Αερολιμένα Ηρακλείου. Η Επιτροπή Διερεύνησης Ατυχημάτων δεν ήρθε ποτέ, ενώ η Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας ήρθε για την προανάκριση ένα, σχεδόν, μήνα μετά το ατύχημα. Κρίσιμο στοιχείο της διερεύνησης των ατυχημάτων είναι το προανακριτικό υλικό. Σύμφωνα με το άρθρο 24 του παλαιότερου νόμου 4427/2016, το προανακριτικό έργο πραγματοποιούνταν από τις επιτόπιες Κρατικές Αεροπορικές Αρχές των αεροδρομίων κι από τους αερολιμενικούς, που τη στελέχωναν, όπως συνέβαινε για πάνω από 40 χρόνια και πριν, με τις Μονάδες Αερολιμενικού Ελέγχου της ΥΠΑ. Με το νέο κυβερνητικό νόμο 4757/2020, με το άρθρο 50, καταργήθηκε το άρθρο 24 του 4427/2016, που αφορά στις αρμοδιότητες των Κρατικών Αεροπορικών Αρχών των Αεροδρομίων και το προανακριτικό έργο πραγματοποιεί η ΑΠΑ από Αθήνα. 
Όταν έγινε το ατύχημα με το νεαρό Άγγλο στο Ελικοδρόμιο των Αθηνών, στις 25 Ιουνίου του 2022  – επαναλαμβάνω, των Αθηνών, όπου είναι η βάση της ΑΠΑ-, επικοινωνούσε αγωνιωδώς η Αστυνομική Αρχή με την Αεροπορική Αρχή της ΥΠΑ στον αερολιμένα, επειδή κρατούσε τον νεκρό στο χώρο του συμβάντος, ζητώντας να προσέλθει ο προανακριτής, που γνώριζε πως είναι ο αερολιμενικός του αεροδρομίου και, φυσικά, ο αερολιμενικός του ανέφερε ότι έχει ειδοποιηθεί η ΑΠΑ, που λειτουργεί πρωινές ώρες, διότι, πλέον, αυτοί δεν είναι προανακριτικές, σύμφωνα με τον νέο νόμο 4757 του Υπουργού, που, όπως μας ανέφερε στην Εισήγησή του, λύνει προβλήματα με τα νομοθετήματα, που καταθέτει. Ο προανακριτής της ΑΠΑ προσήλθε την επόμενη μέρα και ο νεκρός, βέβαια, δεν τους περίμενε. 
Είναι απόλυτα αντιληπτό ότι η προανακριτική διεργασία και συλλογή προανακριτικού υλικού είναι, σαφώς, πιο αξιόπιστη, αν ξεκινήσει από την πρώτη στιγμή του ατυχήματος κι από τοπική προανακριτική αερολιμενική ή αεροπορική αρχή, είτε της ΑΠΑ είτε της ΥΠΑ, αφού υπάρχει μεγάλος κίνδυνος απώλειας προανακριτικού υλικού, εάν η προανάκριση λαμβάνει χώρα καθυστερημένα. Εφόσον δε γίνεται άμεση προανάκριση, μοιραία έχει χαθεί προανακριτικό υλικό και η προανακριτική αρχή, τι κάνει; Απευθύνεται, για παράδειγμα, στον ιδιώτη διαχειριστή του αερολιμένα για ενημέρωση. Είναι τεράστια η αφέλεια μιας προανακριτικής αρχής, που πιστεύει σε αντικειμενική ενημέρωση από τον ιδιώτη διαχειριστή. Υπάρχει περίπτωση, για παράδειγμα, η Fraport να παραδεχθεί τις ευθύνες της; 
Σε συμβάν, στην Κέρκυρα, στις 12 Απριλίου του 2022, με τον τραυματισμό εργαζόμενου, για τον οποίον έχουν κατατεθεί ερωτήματα και στη Βουλή, η Fraport όχι μόνο δεν παραδέχθηκε τις πιθανές ευθύνες της, αλλά απαξίωσε προανακριτική διαδικασία από δημόσια κρατική αρχή, που είχε ανατεθεί από τον Διοικητή της ΥΠΑ, απευθυνόμενη, μάλιστα, στην ΑΠΑ για προστασία της, αναφερόμενη στο νόμο 4757 του Υπουργού, ενώ φαίνεται να είναι η μοναδική υπεύθυνη για το ατύχημα. Ο Αερολιμενικός Υπηρεσίας του Αεροδρομίου ήταν εκεί και φωτογράφισε άμεσα την κατάσταση των υποδομών στο σημείο που ο εργαζόμενος έπεσε κι έσπασε το πόδι του. Εάν δεν υπήρχε αερολιμενικός στο αεροδρόμιο, είναι πολύ πιθανό η Fraport να έριχνει το φταίξιμο στον εργαζόμενο που, βέβαια, θέλει να συνεχίσει να εργάζεται στο αεροδρόμιο και «ο νοών νοείτω». 
Τελικά, κύριε Υπουργέ, ο νόμος 4757/2020 ποιανού τα προβλήματα λύνει; Της Fraport; Τελικά, μήπως η απομακρυσμένη προανάκριση διευκολύνει τη συγκάλυψη; Γιατί λέω αυτά τα αυτονόητα; Γιατί ο Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών, στην Εισήγησή του μας μίλησε με περισσή περηφάνια ότι «εισαγάγει νομοσχέδια που λύνουν προβλήματα». Όχι, κύριε Υπουργέ, τα νομοσχέδιά σας δημιουργούν προβλήματα για την ασφάλεια του Έλληνα πολίτη, ακόμα και σε ζητήματα που είναι αυτονόητα. Μην επιμένετε ότι «λύνουν προβλήματα», γιατί τότε θα πρέπει να αναφέρετε τίνος τα προβλήματα λύνετε κι αυτό δεν σας τιμά. 
Η διατύπωση του πρώτου εδαφίου της πρώτης παραγράφου του άρθρου 21 «περί διαφύλαξης αποδεικτικών στοιχείων από τις κατά τόπους αρμόδιες Αστυνομικές ή Λιμενικές Αρχές» ακούγεται λίγο αφελής. Αυτό, διότι θα έπρεπε να αναφέρονται οι κατά τόπο αρμόδιες Αερολιμενικές Αρχές. Εάν το συμβάν λάβει χώρα μέσα στα όρια ευθύνης του αεροδρομίου, όπου σύμφωνα με στοιχεία της EASA συμβαίνει σχεδόν το 80% των αεροπορικών ατυχημάτων, αλλά κι εκτός αεροδρομίου, ποια από τις κατά τόπους αρμόδιες Αστυνομικές ή Λιμενικές Αρχές γνωρίζει ποιο είναι το κρίσιμο αεροπορικό προανακριτικό υλικό, που πρέπει να συλλέξει και να προστατέψει; Ποιος από τις κατά τόπους αρμόδιες Αστυνομικές ή Λιμενικές Αρχές ή αν θέλετε και τη Δημοτική Αστυνομία, γνωρίζει ποιες ερωτήσεις να θέσει κατά την άμεση προανακριτική διαδικασία στους εμπλεκόμενους, για παράδειγμα, στο διασωθέν πλήρωμα; Είναι αυτονόητη η αναφορά στο νομοσχέδιο των κατά τόπον Αερολιμενικών Αρχών. 
Εάν, σύμφωνα με τη δεύτερη παράγραφο του άρθρου 21 «περί διαφύλαξης αποδεικτικών στοιχείων», προκύψει ανάγκη άμεσης μετακίνησης ή απομάκρυνσης αεροσκάφους ή και συντριμμάτων για λόγους ασφαλείας –ανέφερα, προηγουμένως,  το παράδειγμα των τετρακοσίων κινήσεων υπηρεσίας στον Αερολιμένα Ηρακλείου - ποια Αρχή θα δώσει ρητή άδεια, σύμφωνα με το παρόν σχέδιο νόμου; Γιατί αυτή δεν αναφέρεται ρητά; Η Λιμενική ή η Αστυνομική ή η Δημοτική Αρχή, που δεν γνωρίζει και δεν είναι υποχρεωμένη να γνωρίζει περί της ασφάλειας των πτήσεων και της ασφάλειας ή τις ανάγκης του αερολιμένα; 
Δεν θα έπρεπε να αναφέρεται ρητά η Αερολιμενική ή η Αεροπορική Αρχή του αερολιμένα; Μπορούν να παρθούν τέτοιες αποφάσεις απομακρυσμένα, εάν δεν υπάρχει άμεση γνώση του αερολιμένα, της σύλληψής του, της κατάστασης, που έχει δημιουργηθεί στον αερολιμένα και της αεροπορικής ασφάλειας; Ή μήπως σκόπιμα δεν αναφέρεται η Αρχή για να καλύψετε το τραγικό λάθος , κύριε Υπουργέ, στον νόμο 4757/2020, όπου καταργήσατε τις Αεροπορικές  Αρχές των αεροδρομίων, ικανοποιώντας τις ορέξεις της Fraport, που σας έλεγε ότι δεν χρειάζονται;
Σχετικά με την παρ. 7 του άρθρου 32, μετά από ένα συμβάν προβλέπεται παρακολούθηση εφαρμογής της σύστασης ασφαλείας του Οργανισμού από τον αποδέκτη. Ποια είναι η καταλληλότερη υπεύθυνη Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας στον αερολιμένα για την ουσιαστική παρακολούθηση εφαρμογής της σύστασης ασφαλείας του Οργανισμού από τον αποδέκτη, εάν δεν είναι η Αεροπορική ή η Αερολιμενική Αρχή του αερολιμένα;
Τελειώνω με αυτή την παράγραφο κι από εκεί και πέρα, αν θέλετε, μπορώ να συνεχίσω σε άλλη βάση, αν ρωτήσετε κάτι. Για να αντιληφθείτε πόσο εύκολα, λοιπόν, λύνονται τα προβλήματα, το σημερινό προσωπικό της ΑΠΑ αριθμεί, περίπου, 100 άτομα, ενώ προβλέπονται 178. Ο αριθμός προσωπικού, που υπολείπεται για την ΑΠΑ, είναι σχεδόν αριθμός προσωπικού που απασχολείται στις Αεροπορικές Αρχές της ΥΠΑ στα αεροδρόμια. Ο Διοικητής της ΥΠΑ σε έγγραφό του, το 2013 το πρωτόκολλο 44, αναφέρει ότι: «σύμφωνα με το θεσμικό πλαίσιο του 4757/2020 και μετά την έναρξη λειτουργίας της ΑΠΑ το αντικείμενο των Αερολιμενικών συρρικνώνεται κατά πολύ, καθώς ο μεγαλύτερος όγκος του αφορά, πλέον, αρμοδιότητα της ΑΠΑ». Εφόσον αυτή είναι η θέση του Διοικητή της ΥΠΑ, γιατί δεν εντάσσονται οι αερολιμενικοί στην ΑΠΑ; Γιατί έχει εκλείψει από τους αερολιμένες το έργο των αερολιμενικών κι οι αρμοδιότητες, που αφορούν σε καταστάσεις ασφάλειες και εκτάκτων αναγκών, όπως αυτές που συζητάμε στο παρόν νομοσχέδιο με τις προανακριτικές αρμοδιότητες;
Εάν, λοιπόν, διορθωθεί το λάθος του νόμου 4757/2020 και ενταχθούν οι αερολιμενικοί της ΥΠΑ στην ΑΠΑ στα αεροδρόμια, όπως προέβλεπε ο προηγούμενος νόμος, καμία καθυστέρηση δεν θα υπήρχε στο προανακριτικό έργο και καμία απώλεια στο προανακριτικό υλικό, ενώ θα υφίσταντο και ουσιαστική παρακολούθηση εφαρμογής της σύστασης ασφαλείας του Οργανισμού από τον αποδέκτη προς όφελος της ασφάλειας των εργαζομένων των αεροδρομίων και ως φυσική συνέπεια του τουρισμού και της οικονομίας της χώρας μας. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε. Τον λόγο έχει ο κ. Τριανταφύλλου.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΟΥ (Πρόεδρος της Ομοσπονδίας Συλλόγων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας) (ΟΣΥΠΑ): Καλημέρα σας, κύριε Πρόεδρε, καλή συνέχεια στις εργασίες της Επιτροπής. Κατ’ αρχάς, το  νομοσχέδιο που έρχεται με την ονομασία Σύσταση του Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και της Ασφάλειας Μεταφορών είναι στον σωστό δρόμο. Έρχεται αυτό το νομοσχέδιο και συστήνει αυτό τον φορέα και του δίνει μια λειτουργική και οικονομική, φαντάζομαι, ανεξαρτησία. Για να επιτευχθεί αυτή η ανεξαρτησία, θα πρέπει να έρθουμε στο άρθρο 11, στους πόρους που αναφέρονται σε αυτόν  τον φορέα και θα πρέπει να είμαστε λίγο πιο ξεκάθαροι, από πού θα προβλέπονται οι πόροι για τη λειτουργία του φορέα, ενός σημαντικού φορέα. Όπως είπε και ο Πρόεδρος της Επιτροπής Αεροπορικών Ατυχημάτων χρειάζεται άμεση κίνηση και μετακίνηση  των όποιων διερευνητών και θα πρέπει να υπάρχει αυτή η αυτοτέλεια, ούτως ώστε να μπορεί να μετακινείται άμεσα ο οποιοσδήποτε διερευνητής. Εδώ υπάρχει, βέβαια, και μια στρέβλωση στο άρθρο 12, που αναφέρεται στην αμοιβή των διερευνητών των αεροπορικών ατυχημάτων, διότι  έρχεται και τους εντάσσει στο άρθρο 34, από αδιάθετα, που υπάρχουν από το eurocontrol, έρχεται και τους εντάσσει  εκεί, ως αμοιβές, και δεν  θεωρώ ότι είναι σωστό, όπως είπε και ο κ. Διοικητής προηγουμένως. Αν χρειαστεί να γίνει κάτι τέτοιο, θα πρέπει να υπάρξει ειδική πρόβλεψη. 
Σε αυτό τον νόμο, στον 2682, και στα κόστη της αεροναυτιλίας έρχονται και είναι επιλέξιμες οι  δαπάνες και εγκρίνονται από το eurocontrol κάθε περίοδο αναφοράς που, συνήθως, είναι στην πενταετία. Άρα, θα πρέπει να αναζητηθεί άλλος τρόπος αμοιβής των διερευνητών και όχι αυτός ο τρόπος, γιατί δεν προβλέπεται και δεν εντάσσεται και δεν μπορεί να ενταχθεί ως επιλέξιμη δαπάνη. Άρα, και το πιο σημαντικό, αν θα το εντάξουμε εκεί πέρα, θα πρέπει να αποφασίσουμε, o ελέγχων, που είναι η Επιτροπή Διερεύνησης των  Αεροπορικών Ατυχημάτων, θα πληρώνεται από τον ελεγχόμενο; Αυτή είναι η ανεξαρτησία, που θέλουμε; Αυτά και ελπίζω σε έναν καλό δρόμο, να έχει μια καλή πορεία αυτός ο φορέας, και με την ευχή να μην του κάνουμε χρήση, να μην τους ακούμε.  Να έχει μια πολύ καλή δομή, την επιστημονική επάρκεια,  που υπάρχει, και να  μην τους ακούμε, γιατί κάθε φορά που ακούμε πόρισμα ή Επιτροπή, που θα πρέπει να τρέξει, θα  είναι αεροπορικό ατύχημα και όπως ξέρετε τα αεροπορικά ατυχήματα δεν είναι ευχάριστα. Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Τριανταφύλλου. Τον λόγο έχει ο  κ. Στασινός. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΣΤΑΣΙΝΟΣ (Πρόεδρος της Διοικούσας Επιτροπής του Τεχνικού Επιμελητηρίου Ελλάδος) (ΤΕΕ): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε,  για την πρόσκληση που είχαμε. Κύριοι Υπουργοί, κύριοι Βουλευτές, θα ήθελα να σημειώσω ότι πρόκειται για ένα νομοσχέδιο, που αφορά σημαντικά θέματα ασφάλειας και πώς τα αντιμετωπίζει η πολιτεία. Ευχή όλων μας είναι να χρειαστεί στο μέλλον να εργαστεί ο νέος φορέας όσο το δυνατόν λιγότερο, βέβαια, αλλά επειδή στην πράξη, μοιραία, θα υπάρχουν και ατυχήματα και σοβαρά συμβάντα, όσο καλύτερα προετοιμασμένη  είναι η ελληνική πολιτεία τόσο το καλύτερο. Θέλω να συγχαρώ, καταρχήν, το Υπουργείο, για την πρωτοβουλία να φέρει προς ρύθμιση ένα θέμα που θα έλεγα δεν «πουλάει» πολιτικά ούτε έχει πολιτικό ενδιαφέρον σήμερα, αλλά αν ή  όταν συμβεί κάτι δυσάρεστο, η κοινωνία και τα μέσα ενημέρωσης θα το ξεψαχνίσουν.
Επίσης, θέλω να συγχαρώ και όλα τα κόμματα, διότι σε μία τέτοια συζήτηση, στην αρχική τους τοποθέτηση, μιλούσαν επί της ουσίας και όχι για τις εντυπώσεις και εμφανίζουν δημιουργική στάση ανεξαρτήτως της τελικής ψήφου, που εστιάζει στην αποτελεσματικότητα των ρυθμίσεων επί του περιεχομένου. Είναι θετικό, καταρχάς, ότι το Υπουργείο νομοθετεί χωρίς πίεση έκτακτων γεγονότων, για να βελτιώσει και να εκσυγχρονίσει το θεσμικό πλαίσιο. Ελπίζουμε οι συνέργειες, που προβλέπει το Υπουργείο, ανάμεσα σε δύο τομείς αεροπορικό  και σιδηροδρομικό να υλοποιηθούν. Σε κάθε περίπτωση, όμως, η ενεργοποίηση μέσω της συγχώνευσης και της διερεύνησης των σιδηροδρομικών ατυχημάτων είναι θετική, καθώς είχε προβλεφθεί στο παρελθόν, αλλά δεν υλοποιήθηκε ποτέ μέχρι σήμερα. 
Επί των συγκεκριμένων, όμως, διατάξεων και προβλέψεων, ακούμε τις παρατηρήσεις ότι σε κάποιες άλλες χώρες οι αντίστοιχες Αρχές είναι του επιπέδου των δικών μας Ανεξάρτητων Αρχών, αλλά, εδώ, γίνεται η επιλογή ανεξάρτητης υπηρεσίας κάτω από τον Υπουργό. Πέρα από τις εγγυήσεις της ανεξαρτησίας του ίδιου του νομοσχεδίου, θεωρώ ότι είναι μια θετική επιλογή που μπορεί να κριθεί στην πράξη. Δεν υπάρχει κανένας κανόνας κοινά αποδεκτός, που να δικαιολογεί τη μια ή την άλλη επιλογή. Αυτό που έχει σημασία είναι να διασφαλίζεται ότι η διερεύνηση των ατυχημάτων θα εξετάσει το σύνολο των στοιχείων και των δεδομένων με αντικειμενικό και επιστημονικό τρόπο, χωρίς να υπάρχουν επηρεασμοί. Θέλω να σημειώσω ότι η χώρα μας έχει μικρή, συγκριτικά με άλλες χώρες,  ιστορία ατυχημάτων και ελπίζω να συνεχίσουμε αυτή την παράδοση, που οφείλεται, εν πολλοίς, στο ανθρώπινο δυναμικό της χώρας, στην αεροπορία και στον σιδηρόδρομο. Παράλληλα, οφείλουμε να αναγνωρίσουμε ότι μιλάμε για μία δομή που αμείβεται συνεχώς και όλοι ελπίζουμε να μη χρειασθεί να δουλέψει. Αλλά ακόμη και δυστυχήματα να μην συμβαίνουν, όταν μιλάμε για τεχνικά μέσα, τα σοβαρά συμβάντα είναι σίγουρα και η διερεύνηση τους είναι αυτή που προάγει την ασφάλεια των μεταφορών. Γι’ αυτό χρειαζόμαστε μια αξιόπιστη και σοβαρή αρχή διερεύνησης,  με εξασφαλισμένους πόρους και σταθερή και οργανωμένη λειτουργία. Το ΠΔ για τη στελέχωση, τα προσόντα πρόσληψης και την οργάνωση του νέου φορέα είναι εξαιρετικά σημαντικό, θεσμικό κείμενο. Θα πρέπει να προχωρήσει γρήγορα και θα πρέπει, επίσης, να βασίζεται στην ελληνική και διεθνή εμπειρία και να λαμβάνει υπόψη τις βέλτιστες επιλογές και την επιστημοσύνη και πρακτική εμπειρία για όσους προσληφθούν. 
Ένα ακόμη σημαντικό βήμα που προβλέπεται είναι η εκπόνηση Εθνικού Σχεδίου Έκτακτης Ανάγκης για ατυχήματα πολιτικής αεροπορίας, που προβλέπεται στο άρθρο 41. Ευχή μας είναι αυτό να αποτελέσει σημαντικό εργαλείο, για να ξέρουμε όλοι εκ των προτέρων τι και πώς πράττουν σε ένα τέτοιο σοβαρό συμβάν. Ωστόσο το άρθρο χρειάζεται συμπλήρωση όσον αφορά τον αρμόδιο φορέα που εκπονεί και εγκρίνει το εθνικό σχέδιο, ενώ, μάλλον, θα έπρεπε να προβλέπεται και θεσμοθετημένη διαδικασία ασκήσεων για την εφαρμογή του. 
Σημειώνουμε, επίσης, ότι οι διαδικασίες δημοσιοποίησης και ενημέρωσης, που προβλέπονται στα άρθρα 34 και 40, διασφαλίζουν, αφενός την αυτονόητη προϋπόθεση της προηγούμενης ενημέρωσης των θυμάτων και των οικείων τους, όπως και της διασφάλισης της ακεραιότητας της έρευνας, αλλά, μάλλον, είναι ατελείς σε πραγματικές συνθήκες πίεσης από την κοινή γνώμη και τα μέσα μαζικής ενημέρωσης για σοβαρά περιστατικά με μεγάλο και δικαιολογημένο ενδιαφέρον, ενώ και η πρόβλεψη για πρόστιμο από 50.000 έως 500.000 για όποιον, γενικά, και χωρίς προϋποθέσεις εκφέρει δημόσια άποψη για την πορεία της έρευνας ή για επιμέρους συμπεράσματα χωρίς τη συγκατάθεση της ΕΟΔΑΣ, στο άρθρο 39 είναι υπερβολική λόγω γενικότητας της διατύπωσης και τρόπου εφαρμογής. 
Πολύ σημαντική είναι, επίσης, η διαδικασία και η μεθοδολογία που μπαίνει για τη διερεύνηση των σιδηροδρομικών ατυχημάτων και, ιδίως, η καθιέρωση μιας συστηματικής οπτικής στην ανάλυση των αιτίων και των γεγονότων, κάτι που, πολλές φορές, σε άλλους τομείς λείπει από τη χώρα. 
Καταλήγω στο ότι είναι μια θετική πρωτοβουλία της κυβέρνησης. Δίνω συγχαρητήρια θα πρέπει ορισμένα από αυτά τα πράγματα που ανέφερα και ενδεχομένως, να αναφέρουν και άλλοι συμμετέχοντες στη σημερινή συζήτηση, πρέπει να διορθωθούν. Παρόλα αυτά θα ήθελα να συγχαρώ και την κυβέρνηση και τα άλλα κόμματα για τη δημιουργική συζήτηση που καταρχάς έγινε και ελπίζω να συνεχίσει έτσι. 
Ευχαριστώ. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): 
Ευχαριστούμε, τον κύριο Στασινό. 
Όσον αφορά τον κ. Γεώργιο  Τσιώρη, Αντιπρόεδρο του Σωματείου Επιθεωρητών Πτητικών Μέσων και Προτύπων Πολιτικής Αεροπορίας Ελλάδος, θα στείλει γραπτό υπόμνημα. Ολοκληρώθηκαν οι ακροάσεις των φορέων και θα δώσουμε τώρα το λόγο στους Εισηγητές και Ειδικούς Αγορητές. 
Τον λόγο έχει ο κ. Ανδριανός.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας):  Κύριε Πρόεδρε, έχω καλυφθεί και θα μιλήσω στην κατ’ άρθρον συζήτηση.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Γιαννούλης.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Όπως προκύπτει από τη συζήτηση, ένα βασικό ζήτημα, πέρα από τη συνολική αποτίμηση του νομοσχεδίου, είναι το θέμα της αποζημίωσης των ερευνητών μέσω των υποτιθέμενων υπολοίπων του EUROCONTROL. Θέλω να απευθύνω την ερώτηση και στον κ. Τσίτουρα που το έθεσε και ο ίδιος και στον κ. Δριτσάκο, αλλά αν μπορεί να μας βοηθήσει περαιτέρω και  ο κ. Κανελλάκης και ο κ. Τριανταφύλλου, για το τι επιπτώσεις μπορεί να έχει πιθανή αποτύπωση ή διαπίστωση από τους διεθνείς φορείς παρελκυστικής χρήσης των διαθεσίμων του EUROCONTROL και αν αυτό μπορεί να έχει επιπτώσεις και στις υπηρεσίες που χρηματοδοτεί, όπως η μετεωρολογία και η αεροναυτιλία, αν μπούμε, δηλαδή, σε μία διένεξη, που τελικά θα βγούμε χαμένοι σε περισσότερα επίπεδα. 
Τώρα, για να μείνω στην Αεροπορία, επειδή η Αρχή Διερεύνησης Ατυχημάτων έχει αυτονόητα μέσα και το στοιχείο της πρόληψης, ή την αξία ή την αναγκαιότητα της πρόληψης, ήθελα να ρωτήσω τον κ. Τσίτουρα, κατά τη διάρκεια των τελευταίων έξι μηνών, αν μπορεί να μας πει, πόσοι έλεγχοι έχουν πραγματοποιηθεί σε πληρώματα αεροσκαφών και εταιρειών, σε ότι αφορά την πιστοποίηση των πτυχίων, των τύπων, των ωρών και της φυσικής κατάστασης των πληρωμάτων καμπίνας. Είναι έλεγχοι, που οφείλει μια Εθνική Αεροπορική Αρχή, όπως συμβαίνει σε όλο τον κόσμο, να τους κάνει επισταμένως, με συχνότητα και αποτελεσματικότητα, που συμβάλλει και αποτρέπει, να μην χρειαστεί ποτέ να παρέμβει, ευχόμαστε, η Επιτροπή των Ατυχημάτων, πόσοι έλεγχοι έχουν γίνει. 
Σε ό,τι αφορά τώρα το ζήτημα της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων, αυτή την ερώτηση περισσότερο θέλω να την απευθύνω στον κ. Υπουργό, απελευθερώνετε τις υποχρεωτικές μετατάξεις με κίνδυνο της υποστελέχωσης της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων, με υποχρεωτικές μετατάξεις και από την ΑΠΑ και από τη Ρυθμιστική Αρχή. Αυτή είναι μια ερώτηση και, πραγματικά, τώρα, μάλλον είναι κάτι που θα πρέπει να το συζητήσουμε σε πολιτικό επίπεδο, για κάτι που τέθηκε, για το πώς γίνεται ο ελεγχόμενος να είναι και ελεγκτής, σε σχέση με τη σύνθεση και τον τρόπο λειτουργίας του νέου φορέα. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Γκόκας. 
	Στο σημείο αυτό έγινε η β΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές, κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνιάδης Ιωάννης, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος, Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκης Μανούσος–Κωνσταντίνος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Θεοχάρης Θεοχάρης (Χάρης), Καιρίδης Δημήτριος, Καραμανλή Άννα, Καρασμάνης Γεώργιος, Κέλλας Χρήστος, Κεφαλογιάννη Όλγα, Κόλλιας Κωνσταντίνος, Χιονίδης Σάββας, Μακρή-Θεοδώρου Ελένη, Μπουκώρος Χρήστος, Μπουτσικάκης Χριστόφορος – Εμμανουήλ, Οικονόμου Βασίλειος, Ράπτη Ελένη, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σταμενίτης Διονύσιος, Ταραντίλης Χρήστος, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Αποστόλου Ευάγγελος, Αυλωνίτης Αλέξανδρος–Χρήστος, Γιαννούλης Χρήστος, Καφαντάρη Χαρούλα (Χαρά), Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μιχαηλίδης Ανδρέας, Νοτοπούλου Αικατερίνη (Κατερίνα), Παππάς Νικόλαος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Σαντορινιός Νεκτάριος, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Χαρίτσης Αλέξανδρος (Αλέξης), Γκόκας Χρήστος, Πουλάς Ανδρέας, Κατσώτης Χρήστος, Αβδελάς Απόστολος, Βιλιάρδος Βασίλειος και Λογιάδης Γεώργιος.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ (Ειδικός Αγορητής του Κινήματος Αλλαγής): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Θα περιοριστώ σε ερωτήσεις, δεδομένου ότι θα έχουμε την ευκαιρία στις επόμενες συνεδριάσεις μέχρι την Ολομέλεια να αξιολογήσουμε και όσα ακούστηκαν από τους φορείς και να λάβουμε υπόψιν προτάσεις και παρατηρήσεις τους για τη συζήτηση που θα έχουμε. Θα πάω, λοιπόν, κατευθείαν, στις ερωτήσεις. 
Καταρχάς, θα ήθελα να ρωτήσω τον κ. Κονδύλη, γιατί, κατά τη γνώμη του, δεν λειτούργησε μέχρι σήμερα η Επιτροπή Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και ποια είναι η κατάσταση, ξέρουμε ότι δεν υπάρχει σχεδόν τίποτε, αλλά ποια είναι ακριβώς η κατάσταση που αφορά σε αυτή την Αρχή, που θεσμοθετήθηκε το 2008, τροποποιήθηκε το 2010 το πλαίσιο και, στη συνέχεια, είναι σαν να μην υπάρχει;
Επίσης, θα ήθελα να ρωτήσω τον κ. Κονδύλη, και δεν θυμάμαι αν και κάποιος άλλος φορέας ανέφερε το ίδιο, ότι είναι πλήρως εναρμονισμένη αυτή η νομοθετική πρωτοβουλία στον Ευρωπαϊκό Κανονισμό 966/2010 για τα αεροπορικά ατυχήματα και στην Ευρωπαϊκή Οδηγία του 2016 για τα σιδηροδρομικά ατυχήματα.
Όμως, πώς αυτό δικαιολογείται από το γεγονός ότι δεν είναι μια Ανεξάρτητη Αρχή, αλλά είναι μια αυτοτελής δημόσια υπηρεσία; Αυτό δεν είναι μια πρώτη αντίφαση σε σχέση με τον Κανονισμό; Άρα, πώς μπορούμε να μιλάμε για πλήρη εναρμόνιση; Αν μπορεί να μας απαντήσει. 
Επίσης, θα ήθελα να ρωτήσω τον κ. Τσίτουρα, αν συμφωνεί με το ότι θα πρέπει να επιλαμβάνονται των ατυχημάτων οι αεροπορικές αρχές επί τόπου και όχι από απόσταση. Γιατί, πώς γίνεται ο έλεγχος μέχρι σήμερα; 
Ακούστηκαν από τον κ. Καμηλάκη -και έχουν δει πολλά το φως της δημοσιότητας- πάρα πολλά στοιχεία για τους ελέγχους από απόσταση και τα προβλήματα, πέραν από τα υπόλοιπα που αναλύθηκαν, για το προανακριτικό υλικό και τις άμεσες ενέργειες, που πρέπει να υπάρχουν, γιατί αυτά αφορούν θέματα αρμοδιότητας στα περιφερειακά αεροδρόμια, που με το ν. 4757/2020 πρέπει να ασκούνται από απόσταση. 
Μια άλλη ερώτηση για τον κ. Τσίτουρα, αφορά και τον κ.  Δριτσάκο, αν και κατά πόσο είναι ικανοποιητική η συνεργασία μεταξύ των δύο φορέων, Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας και Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας. 
Τώρα, στον κ. Δριτσάκο, επίσης, σε σχέση με τους πόρους από το Eurocontrol, που δικαιολόγησε με κάποιο τρόπο ότι μπορεί να συσχετιστεί το έργο των διερευνητών με τις υπηρεσίες αεροναυτιλίας, κάτι για το οποίο ο κ. Τριανταφύλλου δεν συμφωνεί. 
Πραγματικά, εδώ υπάρχει όλη αυτή η σύγχυση και θα πρέπει να το διευκρινίσουμε αυτό, αν, πράγματι, δύναται να θεωρηθεί η διερεύνηση συναφής υπηρεσία με αυτήν που παρέχουν οι άλλες υπηρεσίες, όπως η Πολιτική Αεροπορία για την αεροναυσιπλοϊα. Υπάρχει ένα ζήτημα, το οποίο θα μας απασχολήσει και στη συνέχεια. 
Επίσης, μια άλλη ερώτηση για την κυρία Τσιαπαρίκου, επειδή η Επιτροπή Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων δεν λειτούργησε, αυτά τα χρόνια πώς καλύπτετε αυτό το κενό; 
Ποιος το καλύπτει αυτό το κενό, που υπάρχει και ποια είναι, εν πάση περιπτώσει, η κατάσταση και τα συμπεράσματα -αν μπορούν να υπάρχουν συμπεράσματα, αν μπορούν να υπάρχουν κατευθύνσεις/οδηγίες- γύρω από την αξιολόγηση των αιτιών και των συνθηκών, που συνέβησαν τα σιδηροδρομικά ατυχήματα;
Επίσης, θα ήθελα να ρωτήσω τον κ. Καμηλάκη σε σχέση με όσα ανέφερε -τα οποία είναι πάρα πολύ σημαντικά-, ποια είναι η πρόταση του φορέα, τον οποίο εκπροσωπεί, όσον αφορά τον νέο φορέα και τον τρόπο με τον οποίο καλείται να συνεργαστεί με τις υφιστάμενες υπηρεσίες και δομές, ιδιαίτερα στα περιφερειακά αεροδρόμια; 
Αν και ακούστηκε ότι υπήρξε πρόβλημα ακόμη και στην Αθήνα, στον Αερολιμένα των Αθηνών. 
Αυτά, κύριε Πρόεδρε, και αν υπάρξει κάτι άλλο θα αναφερθούμε στην επόμενη συνεδρίαση της Επιτροπής. Σας ευχαριστώ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε. Συνεχίζουμε με τον κ. Χρήστο Κατσώτη, Ειδικό Αγορητή του ΚΚΕ. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ (Ειδικός Αγορητής ΚΚΕ): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Θα ήθελα να ρωτήσω, ιδιαίτερα αυτούς που έχουν σχέση με τη διερεύνηση των ατυχημάτων, τι σημαίνει εχεμύθεια για θέματα, που χαρακτηρίζονται ως απόρρητα, που περιλαμβάνονται στο νομοσχέδιο; Μήπως είναι συγκάλυψη των ευθυνών μεγάλων ομίλων; 
Στο άρθρο 32, στο σημείο 3, αναφέρει «οι συστάσεις ασφάλειας δεν συνιστούν τεκμήριο υπαιτιότητας ή ευθύνης σε περίπτωση ατυχήματος, σοβαρού συμβάντος ή συμβάντος». Τι σημαίνει αυτό; 
Τότε προς τι η διερεύνηση, όταν το συμπέρασμα που θα καταλήξει η Επιτροπή αυτή, που θα διερευνήσει το ατύχημα και κάνει συστάσεις ασφαλείας, αυτές δεν συνιστούν τεκμήριο υπαιτιότητας, τη στιγμή που δεν υπήρξαν όλοι αυτοί οι όροι για την ασφάλεια; 
Για τους εργαζόμενους στον σιδηρόδρομο. Επειδή είπαμε και στην προηγούμενη συνάντηση, στην πρώτη συζήτηση του νομοσχεδίου, ότι μέσα στο νομοσχέδιο υπάρχει αυτή η Επιτροπή Διερεύνησης των Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων. Εδώ υπάρχουν οι όροι λειτουργίας, οι εργασιακές συνθήκες των εργαζομένων. Αυτές πώς επηρεάζουν στο ατύχημα; Μπορεί ένας εργαζόμενος, που δουλεύει 28 και 29 ημέρες το μήνα, με 11 ώρες, να προσφέρει ασφάλεια στον σιδηρόδρομο; Τι θέση έχουν οι εργαζόμενοι πάνω σε αυτό; Μπορεί εδώ το δίκτυο του σιδηροδρόμου, που δεν συντηρείται επαρκώς, να μην αποτελεί παράγοντα ατυχημάτων; Αυτά είναι ζητήματα που νομίζω ότι τα έχει θέσει, βέβαια, και η Ομοσπονδία των Εργαζομένων, αρκετά χρόνια τώρα και επιτακτικά, μάλιστα, αλλά, ωστόσο, δεν παίρνονται αποφάσεις πάνω σε αυτό. Τέθηκε το θέμα της εκπαίδευσης του κατάλληλου προσωπικού, πώς αυτό διασφαλίζεται μέσα από τη λειτουργία των σιδηροδρόμων; Όταν τη στιγμή που και, βέβαια, εδώ η ΤΡΑΙΝΟΣΕ, ο επιχειρηματίας, ο όμιλος που έχει αναλάβει το έργο προσπαθεί να κερδίσει περισσότερα έχοντας πιο φτηνό εργατικό δυναμικό;
Ο μηχανολογικός εξοπλισμός συντηρείται, και πώς ελέγχεται, από πού ελέγχεται; Είναι κι αυτός παράγοντας, όπου μπορούν να υπάρξουν ατυχήματα.
 Όλα αυτά τα θέσαμε, βέβαια, τα ερωτήματα και στην πρώτη συζήτηση, που κάναμε, και θα θέλαμε και από τους αρμόδιους, εδώ, και ο κ. Καμηλάκης, που ανέφερε αρκετά ζητήματα, σε σχέση με τη λειτουργία των αεροδρομίων, με το καθεστώς που διέπει τη Fraport. Νομίζω ότι είναι πολύ σημαντικά ζητήματα και πρέπει να τεθούν σήμερα στη συζήτηση, για να καταλήξουμε, βέβαια, και στην Ολομέλεια, το τι θέση θα πάρουμε, ως Βουλευτές, πάνω σε αυτό το ζήτημα.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Κατσώτη και συνεχίζουμε με τον κ. Βιλιάρδο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Ελληνικής Λύσης): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Καταρχάς, θα ήθελα να ευχαριστήσω εκ μέρους της Ελληνικής Λύσης τους εκπροσώπους των φορέων, που ήρθαν σήμερα.
 Οι πρώτες μου ερωτήσεις αφορούν τον κ. Τσίτουρα ή τον κ. Δριτσάκο. Και τους δύο, στην ουσία. Όποιος μπορεί να απαντήσει στην κάθε ερώτηση. Η πρώτη είναι τι γίνεται με τη διερεύνηση συμβάντων και ατυχημάτων με drone; Δεν έχουμε δει τίποτα στο νομοσχέδιο και θα θέλαμε να ρωτήσουμε εδώ ποιος είναι υπεύθυνος;
Η δεύτερη, εάν υπάρχει στελεχωμένη υπηρεσία διερεύνησης για τα υδροπλάνα στο Λιμενικό, έτσι όπως αναφέρεται.
 Η τρίτη, δεν προβλέπεται κάποια κύρωση, για αρχές που είναι υπεύθυνες, για τον έλεγχο, την εποπτεία και τη διευκόλυνση των πτήσεων, εάν δεν δηλώνουν συμβάντα. Εννοώ στο άρθρο 28, αυτά που αναγράφετε. Δεν υπάρχει θέμα, αν είναι, για παράδειγμα, κάποιες υπηρεσίες στα ιδιωτικά αεροδρόμια, επειδή εδώ υπάρχει και θέμα συμφερόντων των ιδιωτικών αεροπορικών ή του τρόπου λειτουργίας των αεροδρομίων;
 Η τέταρτη, γιατί καθορίζονται τα προσόντα των διερευνητών από το Υπουργείο μετά τη νομοθέτηση και ποια πρέπει να είναι; Κατά την άποψή μας έπρεπε να καθορίζονται εδώ και να τα γνωρίζουμε και εμείς.
 Η πέμπτη, πόσα άτομα χρειάζεται για διερεύνηση ο ΕΟΔΑΣΑΑΜ; Εδώ αναφέρονται πλήρους απασχόλησης, 20 άτομα. Δεν θα έπρεπε να έχει, κυρίως, πλήρους απασχόλησης και λιγότερο μερικής και ανεξάρτητους εμπειρογνώμονες; Τι γίνεται στο εξωτερικό; Θα θέλαμε να γνωρίζουμε εάν έχει κάποια γνώση ή εμπειρία, για να μας μεταφέρει από το εξωτερικό;
 Και η τελευταία. Τι καθήκοντα έχει το Γραφείο Πρόληψης, Μελετών, Ανάλυσης Εφαρμογών και Στατιστικής; Μετά απευθύνομαι στην κυρία Τσιαπαρίκου.
 Είναι δυνατή η λειτουργία της Επιτροπής μαζί με τα αεροπορικά ατυχήματα; Τα σιδηροδρομικά ατυχήματα, δηλαδή, μαζί με τα αεροπορικά ατυχήματα;
 Η δεύτερη ερώτηση. Θα υπάρχουν τα αναγκαία άτομα για τη στελέχωση του ΕΟΔΑΣΑΑΜ, με δεδομένη την ύπαρξη κωλυμάτων; Για παράδειγμα, εάν έχουν μερική απασχόληση αλλού, κυρίως στα σιδηροδρομικά ατυχήματα; Υπάρχουν πειθαρχικές διώξεις, αν δεν δηλώνετε κωλύματα ανεξαρτησίας;
 H τρίτη ερώτηση, γιατί υπάρχει καθυστέρηση στο ταξίδι Αθήνα-Θεσσαλονίκη; Συμπληρώνονται σε τεσσερισήμισι ώρες δηλαδή, οπότε πηγαίνει, περίπου, με ταχύτητα 100 χιλιόμετρα ανά ώρα το τρένο όσο και πριν την αναβάθμιση της γραμμής, σε διπλή. Είναι θέμα ασφάλειας ή πρόκειται για κάτι άλλο; 
Η τέταρτη ερώτηση. Θα μετατεθούν άτομα από τη ΡΑΣ για τη στελέχωση του ΕΟΔΑΣΑΑΜ; Η ΡΑΣ έχει τέτοιες αρμοδιότητες; Και η τελευταία ερώτηση. Τα τρένα μας μεταφέρουν πολεμικό υλικό του ΝΑΤΟ. Ποιος είναι υπεύθυνος για τυχόν ατυχήματα και, στην ουσία, ποιος πληρώνει όταν θα συμβεί κάποιο ατύχημα;
 Μετά στον κ. Καμηλάκη. Συμφωνούμε γι’ αυτά που είπε σχετικά με το προανακριτικό από την ΑΠΑ στην Αθήνα απομακρυσμένα και, επίσης,  για τη στήριξη της FRAPORT εκ μέρους του Υπουργείου και τα υπόλοιπα, που είπε. Δεν καταλάβαμε καλά ποια είναι ακριβώς η πρότασή του για το συγκεκριμένο θέμα.
Τέλος, στον κ. Τριανταφύλλου. Ανέφερε ότι ο ελέγχων θα πληρώνεται από τον ελεγχόμενο. Δεν κατάλαβα τι ακριβώς εννοεί και τι προτείνει. Σας ευχαριστώ πολύ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Και ολοκληρώνουμε με τον κ. Λογιάδη. Παρακαλώ, κύριε Λογιάδη.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Ευχαριστώ και εγώ, εκ μέρους του ΜέΡΑ25, τους φορείς και να θέσω τις εξής ερωτήσεις προς τον κ. Κονδύλη, τον κ. Τσίτουρα, τον κ. Δριτσάκο και τον κ. Καμηλάκη. Δεν θα έπρεπε το σημερινό σχέδιο νόμου να έχει κατατεθεί άμεσα, παράλληλα με την ψήφιση, τότε, του νόμου 4757/2020, έτσι ώστε να είναι ξεκάθαρο, καθορισμένο και γνωστό από την αρχή της ιδρύσεως της ΑΠΑ, το πλαίσιο αντιμετώπισης ατυχημάτων; Ποιος κάνει την προανακριτική διαδικασία; Γιατί, ενώ στο παρελθόν την προανακριτική εργασία την έκανε η Αερολιμενική Αρχή της ΥΠΑ ή της ΑΠΑ στον εκάστοτε αερολιμένα, σήμερα φαίνεται ότι ο ρόλος αυτός μεταφέρθηκε στην ΑΠΑ Αθηνοκεντρικά;
Προς τον κ. Κονδύλη, το άρθρο 21 λέει για  την περίοδο διαφύλαξης αποδεικτικών στοιχείων. Αναφέρει στην παράγραφο 1 τις κατά τόπους αρμόδιες αστυνομικές ή λιμενικές αρχές. Δεν θα έπρεπε να αναφέρει το άρθρο αυτό και τις κατά τόπους αρμόδιες αερολιμενικές αρχές; Και στο ίδιο άρθρο, στην παράγραφο 2, δεν ορίζει ποιες είναι οι αρμόδιες αρχές που θα δώσουν την άδεια για τη μετατόπιση των στοιχείων μέχρι να έρθει η Επιτροπή Διερεύνησης, αλλά  αναφέρει «τη ρητή άδεια των αρχών που έχουν τον έλεγχο του τόπου». Ποιες είναι αυτές οι αρχές, που έχουν τον έλεγχο του τόπου;
 Προς τον κ. Κονδύλη και τον κ. Ντίτσα. Το άρθρο 12, αποζημίωση διερευνητών. Από πού θα πληρώνονται οι διερευνητές των σιδηροδρομικών ατυχημάτων; Δεν υπάρχει καμία αναφορά σε αποζημίωση των διερευνητών των σιδηροδρομικών ατυχημάτων στο σχέδιο νόμου αυτό.
Προς τον κ. Τσίτουρα. Στις 15. 12.2022 έπεσε ένα αεροπλάνο με έναν νεκρό, στα όρια ευθύνης του Αερολιμένα Ηρακλείου Κρήτης. Πείτε μας την ημερομηνία, πότε αφίχθηκε  η προανακριτική αρχή της ΑΠΑ στο Ηράκλειο Κρήτης;
Προς τον κ. Τσίτουρα, τον κ. Δριτσάκο και τον κ. Καμηλάκη. Πείτε μας, παρακαλώ, εάν θα μπορούσαν να υπάρχουν και άλλες πηγές χρηματοδότησης των διερευνητών, μόνο για τα αεροπορικά ατυχήματα.
Προς την κυρία  Τσιαπαρίκου. Για ποιο λόγο η Επιτροπή Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Συμβάντων δεν λειτούργησε ποτέ στην πράξη, όπως αναφέρει στην Έκθεσή του το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους για το σημερινό σχέδιο νόμου; Δεν χρειάστηκε, δεν υπήρξε ατύχημα;
Και τέλος, προς τον κ. Δριτσάκο και  τον κ. Καμηλάκη. Για ποιο λόγο απαξίωσε η FRAPORT τη δημόσια αρχή στην προανακριτική διαδικασία και σε θέματα ασφάλειας, παραδείγματος χάριν, στο συμβάν στην Κέρκυρα τον Απρίλιο του 2022, στην Κω τον Ιούλιο του 2022 και δεν προσήλθε η FRAPORT, όπως είχε κληθεί από την αερολιμενική αρχή της ΥΠΑ, κατόπιν εντολής της ΥΠΑ; Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Λογιάδη και θα δώσουμε, τώρα, τον λόγο ξανά στους φορείς, προκειμένου να απαντήσουν στα ερωτήματα των συναδέλφων. Κύριε Κονδύλη, έχετε το λόγο για τρία λεπτά. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΔΥΛΗΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων (ΕΔΑΑΠ)): Ναι, δεν έχω τίποτα να πω πάνω σε αυτά, τα οποία ακούστηκαν. Δεν μπορώ εγώ να μιλήσω για τους σιδηροδρόμους. Όταν θα ενωθούμε και θα γίνουμε  ένας Οργανισμός, τότε θα μπορέσω κάτι να πω. Αυτή τη στιγμή δεν μπορώ να πω τίποτα. 
Για το πού θα πληρώνονται οι διερευνητές, δεν είναι δικό μου θέμα. Το Υπουργείο αποφασίζει, δεν αποφασίζω εγώ. Σας ευχαριστώ. Δεν έχω τίποτα άλλο να προσθέσω.	ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε, κύριε Κονδύλη.
Τον λόγο έχει ο κ. Τσίτουρας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΤΣΙΤΟΥΡΑΣ (Διοικητής της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (ΑΠΑ)):  Ευχαριστώ πολύ.
Ξεκινώντας από τα ερωτήματα του κ. Γιαννούλη, έχω να πω τα εξής: Συγκεκριμένα, για τη χρηματοδότηση να πω ότι εκεί δεν πληρώνει ο  ελεγχόμενος τα τέλη, που πληρώνουν οι χρήστες ή για τις υπηρεσίες που παρέχουμε στην ασφάλεια και μεταξύ άλλων, η Αρχή αυτή, που συζητάμε σήμερα θα δίνει συστάσεις για την ασφάλεια. Άρα, συμπεραίνουμε εξ αυτού ότι θα μπορούν να χρηματοδοτηθούν από τα κονδύλια τα συγκεκριμένα του Eurocontrol, γιατί συμμετέχουν στην όλη διαδικασία, όπως και οι άλλοι εμπλεκόμενοι φορείς.
Για τους ελέγχους στα πληρώματα  στα κατά τόπους αεροδρόμια κ.λπ.. Εκεί, αν και είναι οι πρώτοι μήνες λειτουργίας της ΑΠΑ, το πρόγραμμα έχει προχωρήσει ικανοποιητικά. Θα σας δοθεί ένα υπόμνημα με ακριβείς ημερομηνίες και με διερευνήσεις και  συμμετοχές, αλλά, επίσης, θέλω να πω ότι σε αυτό το κρίσιμο σημείο η ΥΠΑ και η ΑΠΑ συνεργάστηκαν σε  πάρα πολύ ικανοποιητικό επίπεδο και σε συμβάντα, ειδικά στην Κρήτη, με τη βοήθεια στελεχών της ΥΠΑ πληρώθηκε το πρόγραμμα, όπως πληροφορήθηκα στην πλήρη εξέλιξή του. Άρα, είναι θέμα που ανταποκρινόμαστε άμεσα. Δεν έχει υπάρξει κανένα παράπονο από ουδένα φορέα. Θα βελτιωθεί τα μέγιστα στο επόμενο διάστημα και η συνεργασία ΥΠΑ – ΑΠΑ σε  τομέα, έχει ξεκινήσει ουσιαστικά και θα συνεχιστεί και στο μέλλον, εφόσον χρειαστεί. 
Στον κ. Γκόκα, θέλω να πω  ότι η Αρχή Αεροπορικών Ατυχημάτων πάντα ήταν στην Αθήνα για τα σοβαρά. Πάντα έτσι γινόταν. Άρα, γιατί να μην γίνεται τώρα από την Αθήνα και για τα λιγότερο  σοβαρά;
Εδώ θέλω να τονίσω και κάτι, το οποίο αφορά και άλλους ερωτήσαντες. Για να εμπλακεί η ΑΠΑ πρέπει να υπάρξει εισαγγελική εντολή. Στη συγκεκριμένη περίπτωση -απαντώ και  σε αυτό το ερώτημα- στο Ηράκλειο εμείς ανταποκριθήκαμε σε λίγες ημέρες, νομίζω 6, 7, 8, αλλά από την επομένη ακριβώς, γιατί συνομίλησα εγώ της εντολής που δόθηκε από την Εισαγγελία Ηρακλείου. Άρα, αν είχαμε λάβει την εντολή την επομένη, θα ήμασταν την επομένη εκεί.
Για  τον κ. Βιλιάρδο και για τη  διερεύνηση ατυχημάτων και συμβάντων με drones. Τα  drones,  όπως ξέρετε, αυτή τη στιγμή, είναι ένα πολύ νέο προϊόν.  Η EASA προχωράει με γοργούς ρυθμούς, εννοώ η Ευρωπαϊκή Ένωση, για να συγκεκριμενοποιήσει την όλη λειτουργία τους. Πιστεύω ότι θα συμφωνηθεί άμεσα και το θέμα της διερεύνησης ατυχημάτων με drones, που  όπως ξέρετε είναι πολύ πρόσφατο και σύντομα σε συνέργεια με την Ευρωπαϊκή Ένωση και το καθ’ ύλιν  αρμόδιο γραφείο, που είναι η EASA, θα σας απαντήσουμε. 
Αναφορικά με τη δήλωση συμβάντων, σας πληροφορώ ότι έχουμε ενωθεί εδώ και αρκετούς μήνες με το Κεντρικό Σύστημα Αναφοράς των Συμβάντων  της Ευρωπαϊκής Ένωσης.  Αναφέρουμε όλα τα συμβάντα, που μας δηλώνονται. Εάν δεν δηλωθεί κάποιο συμβάν από τους υπαίτιους, από τις αεροπορικές εταιρείες κ.λπ., υπάρχουν ποινές.
	Στον κ. Γκόκα απήντησα για τα αμφικεντρικά, αλλά, επίσης, εδώ, θέλω να τονίσω και κάτι επιπλέον, το είπαμε και στην ψήφιση του νομοσχεδίου 4757. Το νομοσχέδιο αυτό έχει τη σύμφωνη γνώμη και την αγαστή συνεργασία με την Ευρωπαϊκή Αρχή, την EASA. 
Αυτά, που προτάθηκαν, ισχύουν μέχρι σήμερα και δεν έχει δημιουργηθεί κανένα πρόβλημα και είμαστε σε αγαστή συνεργασία με τους διεθνείς, ευρωπαϊκούς, αλλά και με την ελληνική αγορά, εκ των πραγμάτων, είναι αυτά που υπαγορεύονται από τους ευρωπαϊκούς κανονισμούς, αλλά και, όπως λειτουργούν, όλα τα ευρωπαϊκά αεροδρόμια, αλλά και τα διεθνή. 
Δεν πρωτοτύπησε η Ελλάδα σε αυτό το νομοσχέδιο. Με τη συμβουλή και τη συμβολή της EASA αποφασίστηκαν ορισμένα πράγματα, τα οποία υλοποιούμε σήμερα.
Άρα, αυτά που γίνονται και εν πολλοίς καταγγέλλονται δεν είναι τίποτε λιγότερο και τίποτα περισσότερο από τα ισχύοντα στο ευρωπαϊκό γίγνεσθαι ή μπορώ να πω και στο παγκόσμιο γίγνεσθαι. Είναι δοκιμασμένες συνταγές από συγκεκριμένα κέντρα, στα οποία δρομολογούνται όλες οι αρμοδιότητες, που απαιτούνται.
Εδώ ξαναλέω ότι για να παρέμβει η ΑΠΑ πρέπει να υπάρχει εισαγγελική εντολή. Σας διαβεβαιώ ότι από την ώρα που θα υπάρξει εισαγγελική εντολή σε λίγες ώρες, η ΑΠΑ θα είναι στον τόπο, που πρέπει να επισκεφθεί, βέβαια, σε συνεργασία με οτιδήποτε είναι δυνατό, για να επιτελέσει το έργο με τον καλύτερο δυνατό τρόπο.
 Απαντώντας στην ερώτηση του κ. Λογιάδη για το αεροδρόμιο του Ηρακλείου, σας λέω ότι δεν μπορούσαμε να πάμε νωρίτερα, διότι έτσι προβλέπεται. Η εμπλοκή προανάκρισης είναι μετά από εντολή του Εισαγγελέως. Αυτά είχα να πω και σας ευχαριστώ πολύ. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ο κ. Γιαννούλης θέλει μια διευκρινιστική ερώτηση.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας):  Μια διευκρινιστική ερώτηση με την ανοχή και των συναδέλφων, πολύ σύντομα.
Κύριε Τσίτουρα, αν κατάλαβα καλά, μας περιγράφετε ένα νομικό πλαίσιο, όπου αν υπάρχει ένα ατύχημα στους διαδρόμους τροχοδρόμησης ενός αεροδρομίου, όπως το Ηράκλειο, και συγκρουστούν χωρίς ανθρώπινες απώλειες δύο εμπορικά αεροσκάφη, θα πρέπει να περιμένετε την εισαγγελική παρέμβαση για να κάνετε οτιδήποτε, είτε προανακριτικά είτε για να θεραπεύσετε το πρόβλημα;
 Δεύτερον, αν κατάλαβα καλά, δεν είστε έτοιμος να μου πείτε για το προηγούμενο εξάμηνο πόσοι έλεγχοι έγιναν. Αυτό το θεωρείτε φυσιολογικό για τη λειτουργία της ΑΠΑ, να μην έχετε ούτε μια τάξη μεγέθους, κατά προσέγγιση, για το αν και πόσα αλκοτέστ έγιναν σε πιλότους ελληνικών και ξένων εταιρειών;
 Τέλος, επειδή είναι παρών ο κ. Υπουργός και τον τιμά κοινοβουλευτικά η στάση του εκείνη την ημέρα, στις 23.09.2022  είχατε εκδώσει ένα έγγραφο, που ορίζατε ότι Πρόεδρος της Επιτροπής Ασφαλείας θα είναι ο ιδιώτης διαχειριστής του αεροδρομίου. Νομοθετήσατε με λίγα λόγια.
 Προς τιμήν του Υπουργού, επιχείρησε να ανακαλέσει αυτή την απόφαση, να την ακυρώσει, φαντάζομαι ψέγοντας και εσάς προσωπικά ή με όποια άλλη διαδικασία υπάρχει. Εσείς όμως επιμείνατε. Παρά την πολιτική πρωτοβουλία της πολιτικής ηγεσίας επιμείνατε και όταν σας τέθηκε αίτημα από τον Αερολιμένα Θεσσαλονίκης για την προγραμματισμένη σύσκεψη της Επιτροπής Ασφαλείας, για τις 2.12.2022, είπατε ότι «από πλευράς μας αντιλαμβανόμαστε ότι, βάσει των ανωτέρω, τέτοιου είδους θέματα αποτελούν σαφώς αρμοδιότητες της ΑΠΑ και όχι της ΥΠΑ και, ως εκ τούτου, η Επιτροπή δεν συγκροτείται από την ΑΠΑ κλπ και θεωρείται μη έγκαιρη και δεν προτιθέμεθα να συμμετάσχουμε ουδέποτε, όταν συγκαλείται η Επιτροπή Ασφάλειας Αερολιμένα».
 Με αυτό το κλίμα πιστεύετε ότι θα συνεργαστείτε τόσο με την ΥΠΑ όσο και με τους ανθρώπους της υπηρεσίας, που πρέπει να δημιουργηθεί;
 Κάτι τελευταίο. Η γνώμη σας είναι ότι αυτή η Επιτροπή δεν θα έπρεπε να είναι μια Ανεξάρτητη Αρχή, όπως συμβαίνει σε όλες τις προηγμένες, αεροπορικά, χώρες του κόσμου;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Γκόκας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ (Ειδικός Αγορητής του Κινήματος Αλλαγής): Κύριε Τσίτουρα, η ερώτηση μου δεν αφορούσε μόνο το θέμα των αεροπορικών ατυχημάτων και τον τρόπο και τον χρόνο, στον οποίο παρεμβαίνει η ΑΠΑ και πώς παρεμβαίνει εκεί, αλλά εάν μπορείτε να μας ενημερώσετε κατά πόσον είναι δυνατόν να γίνονται σωστά οι έλεγχοι από απόσταση για τα ζητήματα και τα προβλήματα αρμοδιότητάς της  ΑΠΑ στα περιφερειακά αεροδρόμια.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Δριτσάκος.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΔΡΙΤΣΑΚΟΣ (Διοικητής της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ)): Να συνοψίσω τις ερωτήσεις που μου απευθύνθηκαν. 
Όσον αφορά στο άρθρο 12 και την παρ. 4 του άρθρου 13, είναι ως έχει η αρχική μου τοποθέτηση, δηλαδή, εάν δηλωθεί ως οντότητα, ξεχωριστά, και ενταχθεί στη βάση κόστους να χρηματοδοτηθεί αποκλειστικά και αυτή η χρηματοδότηση δεν επηρεάζει άλλες οντότητες είτε την ΥΠΑ, την ΑΠΑ, τη ΔΕΜΙ κ.λπ.. 
Εν κατακλείδι, επισημαίνεται ότι οι βάσεις κόστους εγκρίνονται από το eurocontrol, άρα με τη δήλωση, με την έγκριση θα χρηματοδοτηθεί ξεχωριστά, όπως πρέπει.
Το επόμενο, που θα πρέπει να επισημάνω, είναι ότι η συνεργασία ΑΠΑ – ΥΠΑ είναι πολύ ικανοποιητική και διεξάγεται και με συνεχείς συσκέψεις των δύο Διοικητών, αλλά και των αντίστοιχων αρμόδιων διευθύνσεων των δύο υπηρεσιών.
Όσον αφορά στα περιστατικά σε διάφορους αερολιμένες, είναι στην αρμοδιότητα της ΑΠΑ και έδωσε εξηγήσεις ο κ.  Τσίτουρας.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Κύριε Τσίτουρα, αν έχετε την καλοσύνη, για δύο λεπτά, απαντήστε στις διευκρινίσεις του κ. Γιαννούλη και του κ. Γκόκα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΤΣΙΤΟΥΡΑΣ (Διοικητής της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (ΑΠΑ)): Όσον αφορά στο σχόλιο του κ. Γιαννούλη, έχω να πω τα εξής.
Αναφορικά με τις εγκυκλίους, που η ΑΠΑ και εγώ, προσωπικά, ανακοινώσαμε τον προηγούμενο χρόνο, με τη διορθωτική παρέμβαση του Υπουργείου το νέο κείμενο, το οποίο ανακοινώθηκε, είναι η πιστή εφαρμογή του νόμου, που είμαι υποχρεωμένος να ακολουθήσω, ειδάλλως, θα έχω σοβαρές ευθύνες. Άρα, οι όποιες εγκύκλιοι και οτιδήποτε έχει ανακοινωθεί έχει να κάνει με την εφαρμογή του νόμου.
Αναφορικά με τους ελέγχους στα πληρώματα. Δεν μπορούσα να έχω το ακριβές νούμερο, πήρε λίγα λεπτά να με ενημερώσουν οι συνεργάτες μου για τα ακριβή νούμερα. Στα flight deck έχουν γίνει 95, σε καμπίνα έχουν γίνει 46 και από αυτά τα 19 λέγονται SAFA. Αυτά έγιναν με τη συνεργασία στελεχών της ΥΠΑ με πλήρη και αγαστή συνεργασία. 
	ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Κύριε Τσίτουρα, αυτά τα νούμερα, ισχύουν σε τι αριθμό πτήσεων, δηλαδή, σε τι χρόνο; Σε πιλοτήριο, 96. Σε τι χρονικό διάστημα και για πόσες χιλιάδες πτήσεις;
	ΧΡΗΣΤΟΣ ΤΣΙΤΟΥΡΑΣ (Διοικητής της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας (ΑΠΑ)): Τα νούμερα, που σας είπα, είναι για το 2022, αλλά, όπως σας είπα και προηγουμένως, αυτά τα νούμερα είναι αδύνατον να τα έχω αυτή τη στιγμή μπροστά μου, διότι δεν ήξερα τις ερωτήσεις ή τις διευκρινίσεις της συζήτησης. Περιμένετε λίγες ώρες και εντός της ημέρας θα έχω τα ακριβή στοιχεία να σας τα διαβιβάσω. 
Απλώς, εδώ θα πρέπει να γνωρίζετε κάτι. Είναι στον πρώτο χρόνο λειτουργίας η ΑΠΑ και ξεκίνησε από μηδενική βάση, δεν υπήρχε ούτε χαρτί ούτε στυλό. Ξεκινήσαμε από το μηδέν. Οργανωθήκαμε και ήρθαμε σε λειτουργία. Είναι ο πρώτος χρόνος λειτουργίας και σας πληροφορώ ότι στον πρώτο χρόνο λειτουργίας εκ του αποτελέσματος κρίνονται όλα. Αυτήν τη στιγμή, στην αγορά, αεροδρόμια, αεροπορικές εταιρείες, εταιρίες συντηρήσεων, εκπαιδευτικά ινστιτούτα, φορείς και εταιρείες, ουδείς έχει εκφράσει παράπονο σχετικά με τη λειτουργία μας.  Το αντίθετο, οι περισσότεροι είναι πλήρως ευχαριστημένοι. 
Δεύτερο. Ευρωπαϊκή Ένωση, διεθνείς οργανισμοί κ.λπ.. Όλοι αυτοί οι φορείς όχι μόνοι είναι ικανοποιημένοι, αλλά στηρίζουν την προσπάθεια, συγκεκριμένα και πραγματικά, με βοήθεια σε όλα τα επίπεδα. Ήδη με την EASA, σε συναντήσεις που είχαμε με δικιά τους συμβολή, είμαστε σε συνεργασία για να κερδίσουμε το χαμένο έδαφος. 
	ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε, κύριε Τσίτουρα. Τον λόγο έχει η κυρία Τσιαπαρίκου.
	ΙΩΑΝΝΑ ΤΣΙΑΠΑΡΙΚΟΥ (Πρόεδρος της Ρυθμιστικής Αρχής Σιδηροδρόμων (ΡΑΣ)): Θα «μαζέψω» λίγο τις ερωτήσεις, γιατί κάποιες επαναλήφθηκαν. 
Η ερώτηση ήταν, γιατί μέχρι στιγμής δεν λειτούργησε ο Οργανισμός αυτός, κατά τα προηγούμενα χρόνια. Η άποψή μου είναι ότι αυτό οφειλόταν στην έλλειψη διερευνητών και στο σαφές πλαίσιο, που θα έπρεπε να υπήρχε, σε ό,τι αφορά τα προσόντα των διερευνητών, αλλά και στο πώς θα αμείβονται οι άνθρωποι αυτοί.  Νομίζω ότι αυτό τείνει να επιλυθεί με το παρόν νομοσχέδιο ή, τέλος πάντων, βρίσκεται προς την ορθή κατεύθυνση. 
Τώρα, πώς καλυπτόταν το κενό κατά τη διάρκεια των προηγούμενων ετών. Θα πρέπει να σας πω ότι «τραβώντας» λίγο και τις αρμοδιότητές μας, προσπαθήσαμε να καλύψουμε το κενό, που είχε δημιουργηθεί, δηλαδή, τι κάναμε; Μέχρι σήμερα τα ατυχήματα διερευνώνται από Επιτροπές, που προβλέπει ο νόμος, ούτως η άλλως, για τα μη σοβαρά ατυχήματα, δηλαδή, για τα συμβάντα στον σιδηρόδρομο. Οι Επιτροπές αυτές στελεχώνονται από εκπροσώπους του Διαχειριστή Υποδομής και της Σιδηροδρομικής Επιχείρησης και βγάζουν πάντα κάποιο πόρισμα. 
Για τα πορίσματα αυτά ενημερώνεται η Αρχή, για όλα τα πορίσματα και για όλα τα συμβάντα, εμείς προσπαθήσαμε να τα καταγράψουμε, να βλέπουμε τις αιτίες, τις οποίες αναφέρουν τα πορίσματα αυτά και, βάσει των αιτιών αυτών, να διενεργούμε και εμείς, όπου χρειάζονταν αυτεπαγγέλτους ελέγχους, δευτερογενώς, δηλαδή, να διερευνούμε τα ατυχήματα σε ό,τι αφορά τα σχέδια διαχείρισης ασφάλειας και, μάλιστα, έχουν προχωρήσει τέτοιοι έλεγχοι. Υπάρχει και ακρόαση, μάλιστα, πρόσφατη ενός τέτοιου ελέγχου για ένα ατύχημα, που συνέβη πέρυσι κατά τη διάρκεια του χιονιά, και αναμένεται να εκδοθεί και απόφαση μας, για την οποία θα ενημερωθείτε. Βέβαια, με το παρόν νομοσχέδιο, νομίζω ότι και αυτός ο κρίκος στην αλυσίδα συμπληρώνεται και, άρα, θα μπορούμε και εμείς, όπως όλες οι ευρωπαϊκές χώρες, να λειτουργούμε με ένα πλήρες σύστημα, σε σχέση με την ασφάλεια του σιδηροδρομικού συστήματος. 
Τώρα, έγινε μια ερώτηση σε σχέση με τις μετατάξεις, που προβλέπονται από τη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων. Θα πρέπει να σας πω ότι η Ρυθμιστική Αρχή είναι υποστελεχωμένη. Προσπαθούμε να βρούμε προσωπικό μέσω της κινητικότητας, αλλά μέχρι στιγμής δεν τα καταφέραμε και τόσο καλά. Βεβαίως, προσεγγίσαμε 2-3 άτομα και μέχρι στιγμής έχουμε έξι Επιθεωρητές σε σχέση με την ασφάλεια και με αυτούς κάνουμε ότι μπορούμε. Άρα, για να λύσουμε ένα πρόβλημα, δεν πρέπει να δημιουργήσουμε ένα άλλο, θα δημιουργηθεί μεγάλο κενό, αν μεταταχθούν άτομα από τη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων στον νέο φορέα και αυτό θα δημιουργήσει προβλήματα στην εφαρμογή των συστάσεων, που θα εκδίδει ο νέος φορέα και, φυσικά, στην εποπτεία της ασφάλειας του σιδηροδρομικού συστήματος.
Άρα, σε αυτό θα παρακαλέσω και εγώ, βέβαια, το νομοσχέδιο, ο νόμος που, μάλλον, θα ψηφιστεί, δεν αφορά μόνο τη σημερινή, τη δεδομένη στιγμή, αλλά αφορά και το μέλλον και θεωρούμε ότι, όταν είμαστε σε πλήρη στελέχωση και η Ρυθμιστική Αρχή, αλλά και ο νέος φορέας, αυτό δεν θα δημιουργεί πρόβλημα. Στη σημερινή, όμως, τη δεδομένη στιγμή, δυστυχώς, δεν έχουμε τη δυνατότητα να μας λείψει ούτε ένα άτομο από την ασφάλεια.
Τώρα, μια ερώτηση έγινε από τον κ. Κατσώτη σε σχέση με την εκπαίδευση του προσωπικού και αν αυτή γίνεται ορθά ή αν υπάρχουν ελλείψεις σε αυτή. Θα ήθελα να πω ότι σε ό,τι αφορά την εκπαίδευση των μηχανοδηγών, το πλαίσιο είναι απόλυτα ρυθμισμένο, γίνεται από το εκπαιδευτικό κέντρο του ΟΣΕ, το οποίο είναι πιστοποιημένο από τη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων. Εγκρίνουμε και τα προγράμματα σπουδών, πιστοποιούμε τους εκπαιδευτές και τους εξεταστές, υπάρχει μητρώο ειδικό εκπαιδευτών και εξεταστών, γίνεται με πολύ αυστηρές προδιαγραφές και, μάλιστα, είναι συνεχόμενο παράπονο των σιδηροδρομικών επιχειρήσεων για το μεγάλο μήκος και βάθος της εκπαίδευσης. Παρ’ όλα αυτά, εμείς θεωρούμε ότι αυτό απαιτείται, προκειμένου να μην υπάρχουν κενά στην ασφάλεια και στην εκπαίδευση των μηχανοδηγών. Οι εξετάσεις διοργανώνονται από εμάς με τρόπο αδιάβλητο, υπάρχει τράπεζα θεμάτων, όπως σας είπα υπάρχουν πιστοποιημένοι εξεταστές και θεωρούμε ότι αυτό έχει απολύτως ρυθμιστεί και επιβλέπεται πολύ αποτελεσματικά.
Σε ό,τι αφορά τα υπόλοιπα σιδηροδρομικά επαγγέλματα, και αυτό τείνει προς το να ρυθμιστεί με μια απόφαση της Αρχής, η οποία είναι σε τελικό στάδιο. 
Σε ό,τι αφορά, τώρα, κάποιες άλλες ερωτήσεις, που έγιναν σε σχέση με τη λειτουργία της Επιτροπής μαζί με τη διερεύνηση αεροπορικών ατυχημάτων, θεωρούμε ότι αυτό είναι καθετοποιημένο και δεν θα υπάρξει πρόβλημα.  
Κάποια ερώτηση, που έγινε σε σχέση με ατυχήματα που αφορούν πολεμικό υλικό και τα λοιπά, φυσικά ο νέος φορέας θα διερευνήσει και αυτά τα ατυχήματα, σε συνεργασία με τις υπόλοιπες αρχές, που επιλαμβάνονται, είτε είναι η Ελληνική Αστυνομία είτε άλλες αρχές, η Πυροσβεστική κ.λπ., και πρέπει να σας πω ότι αυτός ο φορέας δεν δικάζει, βγάζει αποτελέσματα, προκειμένου να προλαμβάνονται και να αποφεύγονται μελλοντικά ατυχήματα. Σας ευχαριστώ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε. Συνεχίζουμε με τον κ. Ντίτσα.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΝΤΙΤΣΑΣ (Πρόεδρος τους ΔΣ της Πανελλήνιας Ομοσπονδίας Σιδηροδρομικών (ΠΟΣ)): Κύριε Πρόεδρε, σχετικά με τα ερωτήματα, που μου απηύθυναν οι Βουλευτές, ό,τι έχει σχέση με την αποζημίωση των διερευνητών, δεν νομίζω ότι είναι θέμα δικό μας, είναι υπεύθυνοι άλλοι, για να αποφασίσουν.
Για την έλλειψη προσωπικού, που αναφέρθηκε ο κ. Κατσώτης, σίγουρα στο σύνολο των σιδηροδρομικών επιχειρήσεων και του ΟΣΕ και των εταιρειών, υπάρχει έλλειψη προσωπικού, όχι σήμερα, τα τελευταία 10 χρόνια. Τελικά, μετά από πιέσεις και του συνδικαλιστικού κινήματος έχουμε καταφέρει, ήδη, να είναι στη διαδικασία ο τελευταίος διαγωνισμός, που έχει σχέση με τον ΟΣΕ για διάφορες ειδικότητες, σταθμάρχες κ.λπ., 100 άτομα, είναι, ήδη, στη διαδικασία επιλογής των υποψηφίων και από ό,τι γνωρίζουμε και μας έχουν πει από το Υπουργείο, έχουν εγκριθεί άλλα 100 άτομα σε σχέση με το 2022.
Εμείς, ως κίνημα, πάντα και σήμερα ζητάμε προσλήψεις μόνιμου προσωπικού με σταθερή σχέση εργασίας. Και να μην ξεχνάτε, επειδή ειπώθηκε, δεν θυμάμαι από ποιον, για τη σχέση που έχει η υπερεργασία με τα ατυχήματα, αυτό είναι αποδεδειγμένο, δεν μπορεί να το κρύψει εξάλλου κανείς ότι όσο καταπονείται κάποιος, λογικό είναι να κάνει και ένα παράπτωμα, μία παράβαση, χωρίς αυτό να σημαίνει ότι οι σιδηροδρομικοί, που υπάρχουν σήμερα, επειδή είναι σιδηροδρομικοί και έχουν τεχνογνωσία, δουλεύει ο σιδηρόδρομος μέχρι σήμερα.
	 Αν κάποιοι θέλουν να κλείσουν τον σιδηρόδρομο, να μας το πουν. Εμείς, πάντως, θα είμαστε οι τελευταίοι, που θα βάλουμε το κλειδί στην πόρτα του σιδηροδρόμου. 
Ότι έχει σχέση με τα δρομολόγια, αυτό που μπορώ να σας πω είναι ότι τα δύο ζεύγη, το «λευκό βέλος» πηγαίνει στη Θεσσαλονίκη σε 4 ώρες παρά κάτι και τα υπόλοιπα δρομολόγια, στο 95%,  πηγαίνουν στις 4 ώρες και 20 λεπτά.  Με όλα τα  προβλήματα που μπορεί να υπάρξουν, διότι δεν έχουν τελειώσει ακόμα τα έργα υποδομής, φωτοσημάνσεις, συστήματα κ.ά.. 
Για τους ελέγχους, που ειπώθηκε, αν γίνονται, εμείς  δεν είμαστε σε θέση να πούμε, γιατί δεν έχουν γίνει έλεγχοι. Ο μόνος έλεγχος, όπως είπε και η κυρία Τσιαπαρίκου, ήταν μετά το συμβάν τον Ιανουάριο του 2022. Υπάρχει η διαδικασία αυτή και στην πρωτολογία μου, από ό,τι είπα, για να συνδέσω την υποχρεωτικότητα με αυτά που σας είπα, θα πρέπει να γίνονται αυτά την ώρα που  για να μην παραποιείται τίποτα και από κανέναν. Γιατί, δυστυχώς, έχουμε ζήσει στο παρελθόν και αυτά. Ο μόνος έλεγχος που έγινε επίσημα από τη  ΡΑΣ ήταν πριν δέκα μέρες, όταν, όντως, βγήκε η Ρυθμιστική Αρχή και έκανε ελέγχους, που έπρεπε να κάνει. Χωρίς να θέλω να ρίξω ευθύνη σε κανέναν, σας λέω την πραγματικότητα. Ευχαριστώ πολύ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Ντίτσα. Τον λόγο έχει ο κ. Καμηλάκης.
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΚΑΜΗΛΑΚΗΣ (Πρόεδρος του ΔΣ του Πανελλήνιου Συλλόγου Αερολιμενικών Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας (ΠΣΑΥΠΑ)): Ευχαριστώ πολύ. Να ξεκινήσω με μια παρατήρηση, επειδή έγινε σαν ερώτηση. Ποια η δική μας πρόταση σε σχέση με το φορέα. Τις προτάσεις σας, μετά τη συνεδρίαση, θα τις στείλουμε στους ενδιαφερόμενους, ώστε να τις έχουν και εγγράφως. Να σημειώσω ότι στα θέματα αυτά, στα οποία μου ζητήθηκε να απαντήσω και να τα ακούσουν και οι υπόλοιποι Διοικητές, κατ’ αρχήν, κανείς δεν απάντησε στην απαξίωση για το συμβάν στην Κέρκυρα. Σε ό,τι αφορά αυτά, που ακούστηκαν προηγουμένως σχετικά με τη λειτουργία και τα παράπονα των εταιρειών, φυσικά και η FRAPORT δεν έχει κανένα παράπονο από τον Διοικητή της ΑΠΑ, αφού σε αυτό απευθύνεται και εκείνος δίνει εντολές στην ΥΠΑ, για να μην αναλάβει τις αρμοδιότητες, τις οποίες είχε. 
Είναι γεγονός ότι δεν υπάρχουν τα προβλήματα στα αεροδρόμια, γιατί συνεχίζουμε να λειτουργούμε με το παλαιό καθεστώς και όποιοι γνωρίζουν τι σημαίνει αερολιμενικός έλεγχος στο αεροδρόμιο, δεν έχει αλλάξει κάτι. Ο Διοικητής της ΑΠΑ σταδιακά - και υπάρχουν τα δικά του έγγραφα - αφαιρεί τις αρμοδιότητες, κάνοντας πιο δύσκολο το έργο μας. Ο ίδιος, όμως, παραδέχθηκε – και είναι προς τιμήν του - ότι χωρίς τη συμβολή της ΥΠΑ, χωρίς τη δική μας τη δουλειά, θα είχε τεράστια προβλήματα. Το είπε ο ίδιος. Εμμέσως παραδέχτηκε την ανάγκη των αεροπορικών αρχών στα αεροδρόμια. 
Στην ερώτηση που έγινε για άλλες πηγές χρηματοδότησης, αυτό που έχει γίνει στο συγκεκριμένο νομοσχέδιο είναι πάρα πολύ πρόχειρο. Το λέω αυτό, γιατί το αδιάθετο αυτό υπόλοιπο που αναφέρει στον νόμο, προκύπτει από κενές οργανικές θέσεις. Είναι ένα κλάσμα  κατειλημμένων οργανικών θέσεων με το σύνολο των οργανικών θέσεων. Κλείνουν αεροδρόμια λόγω έλλειψης προσωπικού. Αν καλυφθούν οι οργανικές θέσεις, δεν θα υπάρχει κανένα αδιάθετο υπόλοιπο και δεν θα πληρωθούν οι διερευνητές των αεροπορικών ατυχημάτων. Άρα, οπωσδήποτε, πρέπει να βρεθεί άλλος τρόπος και θα συμφωνήσω σε αυτό με τον Διοικητή της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, ο οποίος είπε ότι θα πρέπει να προστεθεί η δαπάνη για τους διερευνητές στη βάση κόστους, όπως έγινε με την Εθνική Μετεωρολογική Υπηρεσία, με τον νόμο 4757/2020. 
Η Ελλάδα είναι χαμηλότερη στα αεροναυτιλιακά τέλη, πανευρωπαϊκά. Η Ιταλία χρεώνει 78 ευρώ, η Αυστρία 68, το Λουξεμβούργο 68 και η Ισπανία, η Γαλλία, η Βρετανία και η Γερμανία, περίπου, στα  60 ευρώ. Η Ελλάδα χρεώνει 30 ευρώ. Και γιατί, ενώ χώρες, όπως η Αλβανία, χρεώνουν 50 ευρώ, τα Σκόπια 45 ευρώ,  η Σλοβακία 50 ευρώ, η Σλοβενία και η Μολδαβία 60 ευρώ, να μην χρεώνει και η Ελλάδα 50 ευρώ;  Γιατί δεν αυξάνεται η χρέωση του αεροναυτιλιακού τέλους της Ελλάδας, σε φυσιολογικά επίπεδα, ώστε να καλύψει πολλές ανάγκες, όπως τα Τμήματα των Διερευνητών κ.λπ., κάλυψη αναγκών σε αυξημένο προσωπικό, σε εξοπλισμό, σε στεγαστικές ανάγκες κ.λπ., χωρίς να χρειάζεται να βρεθούν από πουθενά χρήματα και μάλιστα απαραίτητα;  Διότι δεν μπορείς να φύγεις από κάποιο κομμάτι, το οποίο, αν αλλάξουν οι συνθήκες, θα χάσει αυτά τα λεφτά.
Άλλη πηγή χρηματοδότησης θα μπορούσε να είναι τα τέλη αερολιμένα. Τα ελληνικά αεροδρόμια έχουν τα χαμηλότερα τέλη πτήσης σε όλη την Ευρώπη, αλλά και χαμηλότερα  ακόμα και από τα αεροδρόμια της Τουρκίας. 
Χαρακτηριστικά αναφέρεται ότι τα τέλη πτήσης αερολιμένα ενός Boeing 738, που παραμένει στον αερολιμένα για 5-6 ώρες, ανέρχονται σε 106 ευρώ, σε όλους τους ελληνικούς αερολιμένες της ΥΠΑ, εκτός από τον Αερολιμένα των Αθηνών, όπου η χρέωση είναι –ακούστε- 956 ευρώ, ενώ η αντίστοιχη χρέωση στα αεροδρόμια της FRAPORT είναι 1.200 ευρώ. Και αυτό διότι είναι 300 ευρώ συν 3 ευρώ παραπάνω, που βάζει ανά επιβάτη. Επομένως,  οκταπλάσια η χρέωση Αθηνών και δωδεκαπλάσια της FRAPORT. Ενδεικτικά αναφέρουμε ότι η αντίστοιχη χρέωση, σε αεροδρόμια της Τουρκίας, είναι 650 ευρώ στην Κωνσταντινούπολη και 584 ευρώ σε άλλα μικρότερα αεροδρόμια. Επίσης, στη Βουλγαρία είναι 714 και στο Μαυροβούνιο 820 ευρώ. Και, πάλι, υπενθυμίζουμε ότι η αντίστοιχη χρέωση των ελληνικών αεροδρομίων,  που διαχειρίζεται η ΥΠΑ, όπως στο Ηράκλειο, είναι 106 ευρώ. 
Ο κάτοχος ιδιωτικού αεροσκάφους, με προφανή οικονομική επιφάνεια, πληρώνει τέλη χρήσης αερολιμένα 1,67 ευρώ -αν είναι δυνατόν- στα κρατικά αεροδρόμια, όταν στα αεροδρόμια της FRAPORT πληρώνει, τουλάχιστον, 200 ευρώ, δηλαδή 120 φορές περισσότερα.
 Με τον τρόπο αυτό, τα έσοδα στα κρατικά αεροδρόμια είναι εξαιρετικά υποπολλαπλάσια και δεν δίνεται η δυνατότητα διαχείρισης στον αερολιμένα, έστω και πολύ μικρού μέρους αυτών. Το αποτέλεσμα είναι κάποια προσφιλή μέσα ενημέρωσης κάποιων να αναφέρονται σε αυτά ως τα χειρότερα της Ευρώπης και να αναδεικνύονται τα ιδιωτικά ως τα καλύτερα. 
Η ευθύνη, όμως, ποιανού είναι; Είναι του Υπουργείου. Το πρόβλημα είναι τα θεσμοθετημένα κρατικά έσοδα, που δεν εισπράχθηκαν ποτέ, όπως χρέωση για την παροχή υπηρεσιών διάθεσης περιοριστικών οικισμάτων κατά τον ανεφοδιασμό αεροσκαφών, που προβλέπεται, από το 2012, με ΦΕΚ. Έχει περάσει πάνω από μια δεκαετία και δεν έχει εισπραχθεί ούτε ένα ευρώ, όταν η FRAPORT, από την πρώτη μέρα παρουσίας της, χρεώνει ανελλιπώς τα ελληνικά αεροδρόμια, που διαχειρίζεται.
Εδώ δεν πρέπει να αποδοθούν ευθύνες για τη διαφυγή αυτών των δημοσίων εσόδων; Μια Υπουργική Απόφαση χρειάζεται. Φαίνεται πως οι Υπουργοί δεν έχουν πρόβλημα να βγάλουν Υπουργική Απόφαση για την είσπραξη κρατικών εσόδων, μέσα σε μια δεκαετία, αλλά για την εφαρμογή μνημονίων περικοπής μισθών και συντάξεων προλαβαίνουν μέσα σε μια νύχτα. Αυτά έχω να πω. Σας ευχαριστώ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Καμηλάκη. Και ολοκληρώνουμε με τον κ. Τριανταφύλλου. Ορίστε, παρακαλώ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΟΥ (Πρόεδρος της Ομοσπονδίας Συλλόγων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Σχετικά με τις ερωτήσεις, που τέθηκαν, σχετικά με τον τρόπο της καταβολής των χρημάτων, αναφέρθηκα και προηγουμένως και θέλω να διευκρινίσω ότι τα χρήματα που δίνονται είναι από τους χρήστες. Για παράδειγμα, ο διερευνητής ενός ατυχήματος ή ενός αεροπορικού συμβάντος θα έρθει να πληρωθεί από τις εταιρείες που καταβάλλουν τα χρήματα; Και πώς θα γίνει αυτό; Και με ποια ανεξαρτησία αυτός ο διερευνητής θα εκδώσει ένα πόρισμα; Σε αυτό, ακριβώς, αναφέρομαι. Και έρχομαι, επιβοηθητικά, και λέω ότι ο τρόπος, που εντάσσεται στο άρθρο 34, είναι από τυχόν αδιάθετα.
[bookmark: _GoBack]Σαφέστατα, αν πληρωθούν όλες οι θέσεις, δεν θα υπάρχει αδιάθετο. Δεν είναι εμμονικό αυτό που λέμε ότι οι έξι διερευνητές, που θα έρθουν να ενταχθούν, θα πάρουν θέσεις από εμάς. Δεν είναι σωστό. Δεν είναι επιλέξιμη δαπάνη και αν είναι επιλέξιμη δαπάνη, θα πρέπει να πάμε στη λύση, που πρότεινε ο Διοικητής της ΥΠΑ, ότι θα πρέπει να υπάρξει επιπλέον κόστος σε επόμενη περίοδο αναφοράς, όπως έγινε με τον ν. 4757 και την ΕΜΥ ή όπως υπάρχει κονδύλι για την έρευνα και διάσωση. 
Άρα, είναι ένας φορέας που, κατά τη γνώμη μας, και σύμφωνα με τις αποφάσεις και με τον Κανονισμό 317/19 και 550 της Ευρωπαϊκής Ένωσης, δεν είναι δαπάνη, που μπορεί να ενταχθεί. Αυτό προς τελική διευκρίνιση.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΓΙΟΓΙΑΚΑΣ (Αντιπρόεδρος της Επιτροπής): Ολοκληρώθηκε η διαδικασία των απαντήσεων από τους φορείς και ολοκληρώνεται και η διαδικασία της συνεδρίασης. 

Στο σημείο αυτό γίνεται η γ΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές, κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνιάδης Ιωάννης, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος, Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκης Μανούσος–Κωνσταντίνος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Θεοχάρης Θεοχάρης (Χάρης), Καιρίδης Δημήτριος, Καραμανλή Άννα, Κέλλας Χρήστος, Κεφαλογιάννη Όλγα, Κόλλιας Κωνσταντίνος, Χιονίδης Σάββας, Μακρή-Θεοδώρου Ελένη, Μπουκώρος Χρήστος, Μπουτσικάκης Χριστόφορος – Εμμανουήλ, Οικονόμου Βασίλειος, Ράπτη Ελένη, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σταμενίτης Διονύσιος, Ταραντίλης Χρήστος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Αποστόλου Ευάγγελος, Αυλωνίτης Αλέξανδρος–Χρήστος, Γιαννούλης Χρήστος, Καφαντάρη Χαρούλα (Χαρά), Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μιχαηλίδης Ανδρέας, Νοτοπούλου Αικατερίνη (Κατερίνα), Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Σαντορινιός Νεκτάριος, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Χαρίτσης Αλέξανδρος (Αλέξης), Γκόκας Χρήστος, Πουλάς Ανδρέας, Κατσώτης Χρήστος, Βιλιάρδος Βασίλειος και Λογιάδης Γεώργιος.

Τέλος και περί ώρα 12.50΄ λύθηκε η συνεδρίαση.
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